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E- LOK 541

Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

SEZNAM UPORABLJENIH KRATIC

AC = Alternating Current (Wechselstrombetrieb) (izmenicni tok)

AFB = Automatische Fahr- und Bremssteuerung (tempomat)

AH = Absperrhahn (zaporna pipa)

ASG = Antriebssteuergerat (pogonska krmilna naprava)

BRA = Bremsart (vrsta zavore)

BRH = Bremshundertstel (zavorni odstotek)

BzylD = Bremszylinderdruck (tlak v zavornih valjih)

DC = Direct Current (Gleichstrombetrieb) (istosmerni tok)

Ebu = Elektronischer Buchfahrplan (elektronska voznoredna knjizica)

ETCS = European Train Control System (evropski vlakovni varnostni
sistem)

F = Fahrt (Voznja)

Fst = FUhrerstand (upravljalni pult & strojevodska kabina)

FuBv = Flhrerbremsventil (zaviralnik)

HS = Hauptschalter (glavni odklopnik)

HBL = Hauptbehalterleitung GPV = (glavni pnevmatski vod)

HB = Hauptluftbehalter (glavne zraéne posode)

HiFs = Hilfsfahrschalter (pomozna rocica za voznjo)

HL = Hauptluftleitung GZV = (glavni zra¢ni vod)

LM = Leuchtmelder (svetlobna indikacija oz. javljalna lu¢ka)

LSS = Leitungsschutzschalter (inStalacijski odklopnik)

LZB = Linienférmige  Zugbeeinflussung ASN (linijska vlakovna
varnostna naprava)

MAV = Ungarische Staatsbahnen (MadzZarske drzavne Zeleznice)

MFA = Modulare Fulhrerstandsanzeige (modularni racunalniski prikaz

Kristijan Matko
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E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

na upravljalnem pultu)

MIREL = Zugsicherungssystem der slowakischen Staatsbahnen
(vlakovni varnostni sistem Slovaskih drzavnih Zeleznic)
ASN (MIREL)

MR = Strojnica

oDT = Operation/Diagnostic-Terminal (Diagnosebild)
(diagnosti¢ni monitor) ODT-monitor

OoT™M = One-Terminal-Mode (Redundanzbild)
(nacin delovanja s samo enim monitorjem) (redundan¢na slika)
modus OTM

PDT = Primary/Driving-Terminal (Fahrbild) (upravljalni monitor) (prikaz
podatkov voznje) PDT-monitor

PZB = Punktférmige Zugbeeinflussung (to¢kovna vlakovna varnostna
naprava) ASN (PZB)

RSC = italijanski vlakovni varnostni sistem ASN (RSC 4cod)

4cod

SA = Stromabnehmer OT = (odjemnik toka)

SIFA = Sicherheitsfahrschaltung (budnik)

SKL = Softkeyleiste (vrstica s senzitivnimi tipkami)

Tfz = Triebfahrzeug (vle€no vozilo oz. lokomotiva)

Tf = Triebfahrzeugfuhrer (strojevodja)

TSP = Traktionsperre (zapora vieke)

VL6 = Popolno odviranje

Vmax = Hochstgeschwindigkeit Vmax (maksimalna hitrost)

ZDA = Zugdaten (vlakovni podatki)

ZDE = Vnos vlakovnih podatkov

ZDS = Zeitmultiplexe Doppeltraktionssteuerung
(krmiljenje dveh lokomotiv v spregi)

Z-Fs = Zugkraft-Fahrschalter (glavna ro€ica za voznjo)

Kristijan Matko
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E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

ZL = Zuglange (Gesamtzuglange)
(dolzina vlaka) (celotna dolzina viaka)

ZM = Zugmasse (masa vlaka)

ZMS = Zeitmultiplexe Mehrfachtraktionssteuerung
(krmiljenje vec€ lokomotiv v spregi)

ZS = Zugsammelschiene (Zugheizschutz)
gretje vlaka oz. vlakovna zbiralka (kontaktor gretja viaka)

ZS5G = Zentralsteuergerat (centralna krmilna naprava)
ZusSi = Zugsicherung (vlakovna varnostna naprava)
ZWS = Zeitmultiplexe Wendezugsteuerung

(krmiljenje vlaka iz krmilnega vagona)

Tabela 1: Seznam uporabljenih kratic
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1 TEHNICNI PODATKI

Stirisistemske lokomotive tipske vrste ES64U4 (SZ 541 / Rh 1216) so
koncipirane za sploSno uporabo v tovornem in potniSkem prometu.
Lokomotive lahko obratujejo v AC-sistemu 15 kV 16,7 Hz; 25 kV 50 Hz in v
DC-sistemu 3 kV in 1,5 kV. Poleg tega je na razpolago trajna vle€na mo€ v
razlicnih temperaturnih obmodji.

Sistemi napetosti A 15 kV 16,7 Hz
A 25 kv 50 Hz
D 3 kv
D 1,5 kv
Max. vle€na sila pri 304 kN pri p = 0,36
speljevanju
Max. zavorna sila ED- 150..240 kN
zavore
Max. trajna moc 6.000...6.400 kW (voznja in generatorska

zavora) pri AC 25 kV in pri AC 15 kV

6.000 kW (voznja in generatorska zavora)
pri DC 3 kV

3.000..4.200 kW (voznja in generatorska
zavora) pri DC 1,5 kV

2.600 kW (uporovna zavora)
pri DC 3 kV in DC 1,5 kV (AC-sistem kot
opcija)

Najvecja hitrost AC-mreza:230 km/h
DC-mreza:200 km/h

Temperatura okolja -25°C do + 40°C
(pri > 35°C event. omejitev vieke)

Razporeditev osi Bo'Bo’

Tirna Sirina 1.435 mm

Svetli profil UIC 505-1 odstavek 6.1, 6.2 in 6.4

(gabariti)

Dolzina lokomotive 19.580 mm

(dolzina preko odbojnikov)

Sredinska razdalja 9.900 mm
podstavnih vozi¢kov
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Priro¢nik za upravljanje

SZ - Vleka in tehnika

Medosna razdalja kolesnih
dvojic % podstavnem
vozicku

3.000 mm

Premer gonilnih koles

1.150 mm / 1.070 mm (nova / obrabljena
kolesa)

Masa opremljene 87t
lokomotive

Osna masa (max.) 225t
Dolzinska masa (max.) 4,55 t/m

Najmanjsi horizontalni
prevozni pol-mer  loka
proge/delavnice

90 m (priv <5 km/h)

Najmanjsi (konveksni) 250 m
vertikalni pre-vozni polmer
Najmanjsi (konkavni) 300 m

vertikalni prevozni polmer

Odjemnik toka z nadzorom
drsalke in sistemom za dvig
pri zaledenelosti OT

Stiri pozicije odjemnikov toka

Pozicija 1:

AC-odjemnik toka za progovno omrezje
DB, MAV, OBB s Sirino palete 1.950 mm
Pozicija 2 in 3:

DC-odjemnik toka za progovno omrezje

RFI, SZ, HZ s &irino palete 1.450 mm in
metaliziranimi grafitnimi drsalkami

Pozicija 4:
AC-odjemnik toka za progovno omrezje
HZ s Sirino palete 1.600 mm (Rh 1216 za
progovno omrezje OBB s Sirino palete
1.950 mm)

Kristijan Matko
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Elektricni pogonski sistem

Vodno hlajeni IGBT- moduli v dveh
omarah pretvornikov toka.

V vsaki omari:

Dva Stirikvadrantna postavljalca (4QS) na
podstavni voziCek na strani mreze.

Vmesni tokokrog napetosti.

Po eden pulzni razsmernik na vsak
asinhronski  vle€ni motor (krmiljenje
posameznih osi).

Stirje vleéni motorji.
Visokozmogljivi pogon s  popolnim

vzmetenjem in z integrirano zavorno
gredjo.

Podstavni vozicki

Podstavni vozi€ek za visoke hitrosti z
visokozmogljivim pogonom in integrirano
lo€eno zavorno gredjo (HAB).

Prenos viecne sile do kosSa lokomotive
poteka preko kraljevega Cepa.

Mazanje sledilnih vencev s krmiljenimi
dozirnimi Sobami (vsakokrat prva in Cetrta
0s, neodvisno od smeri voznje).

Tehnika krmiljenja in
vodenja

Centralni krmilni napravi SIBAS 32
(redundan¢no delovanje) z integriranim
tempomatom, centralnim zajemanjem poti
in  prikazom hitrosti, budnikom in
centralno diagnostiko.

Pogonski krmilni napravi SIBAS 32 s
protidrsno zascito.

Dva redundan¢na barvna monitorja
(upravijalni in diagnosti¢ni monitor) v
vsaki strojevodski kabini.

Podatkovni pomnilnik (Juridical Recorder)

RDZ

Digitalno: GSM - R
Analogno: 450/460 MHz in 160 MHz

Veckratna sprega

UIC (preko WTB, po konceptu krmiljenja
OBB)

Kristijan Matko 20
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Priro¢nik za upravljanje

SZ - Vleka in tehnika

Zavore

Zavorna masa:

Generatorska, od omreZja odvisna zavora
kot prednostna obratovalna zavora
(rekuperativna zavora). Uporovna zavora

R+E 160 180t (reostaticna zavora).
R+E 168 t Indirektna zavora z veéstopenjskim
P+E 124 t zaviranjem in odviranjem, dvostopenjska
zraCha zavora z mikroracunalniSkim
R 111t krmilienjem kot druga obratovalna zavora
P 100t preko zavornih kolutov v pogonu na
lo€eni zavorni gredi.
© o1 P tsk ; d ta K
nevmatska protidrsna zascita K - Micro.
VIA 36t >
Direktna zavora (dodatna zavora) kot
zraCna zavora lokomotive.
Osem zavornih kolutov z notranjim
zraCenjem (po dva na zavorno gred).
Vzmetna akumulacijska zavora kot ro€na
zavora, ki deluje na vse Stiri kolesne
dvojice.
1.000 | zra€¢na posoda (pri 10 bar)
Napajanje pomoznih Dve neodvisni  skupini  porabnikov
pogonov pomoznih pogonov 3 AC/440V / 2-60 Hz.

Po ena skupina porabnikov se napaja iz
enega IGBT-modula (HBU-modul v
pretvorniku toka).

Selektivno  krmiljenje  ventilatorjev  z
optimiranjem hrupa in porabe; krmiljenje z
variabilno frekvenco.

100 % redundanca v primeru izpada
enega pretvornika toka (v tem primeru
delovanje s konstantno frekvenco pri 60
Hz).

Baterijski tokokrog

110V + 25 %....30 %

Kapaciteta baterije

80 Ah (variante A, A2, B1, B4 in C)
100 Ah (varianti B2 in F)

Tip baterije

NiCd

Gretje vlaka

(AC-delovanje)

AC 1.000V 16,7 Hz
AC 1500V 50Hz

Kristijan Matko

12.6.2011




E- LOK 541

Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

Gretje vlaka
(DC-delovanje)

DC 1500V 15KkV -mreza
DC 3.000V 3,0 kV - mreza

Klimatska naprava

Klimatska naprava skupaj s konstrukcijo
strojevodske kabine pokriva vse tri
klimatske cone po UIC 553, EN 50129 del
2 0z. prEN 14813.

Druga oprema strojevodske

kabine

Protitlacna zaSc¢ita

Pomozna roCica za voznjo na levem in
desnem stranskem pultu v strojevodski
kabini

Dodatna oprema

Naprava za merjenje energije TEMA-box;
daljinski prenos podatkov, vkljuéno z
GPS.

Kristijan Matko
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E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

1.1 Koncept platforme veésistemske lokomotive ES64U4 (SZ 541)

Z oznako "ES64U4" se oznaCuje celota lokomotiv vrste EuroSprinter, pri
kateri gre za univerzalno lokomotivo z nazivno mocjo 6400 kW.

Lokomotiva vrste ES64U4 sestoji iz osnovne platforme lokomotive, ki je
dopolnjena s:

» specificnimi paketi drzav (country packages, cup) in
» specifinimi paketi po narocilu strank (country packages, cup), s Cimer
se definira specificna varianta lokomotive.

Ime osnovne platforme lokomotive ES64U4 se nato loCeno z vezajem
dopolni z oznako variante, Ki jo predstavlja bodisi ¢rka ali Stevilka, s Cimer se
oznaci konkretna tipska vrsta (npr. ES64U4-A ali ES64U4-B2).

ES 64 U4—(A...Z) (1...99)

Euro-Sprinter
Do 6400 kW trajne moci

Univerzalna lokomotiva z max. hitrostjo
do 230 km/h
Do 4 tokovni sistemi AC in DC

Kombinacija paketov opreme za drzave, vklju¢no

s pripadajoCo varnostno-tehni¢no opremo
|zvedba po narocilu z isto kombinacijo paketa

opreme za drzavo ter varnostno-tehni¢no opremo
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1.2 Variante lokomotive

Paket oz. oprema drzave - varianta A
1216.001 - 025

eDovoljenje za naslednje drzave:

Avstrija, Nemcija, Italija in Slovenija

Paket oz. oprema drzave - varianta B1
1216.141 — 150

Dovoljenje za naslednje drzave:

Avstrija, Nemcija in Slovenija

Paket oz. oprema drzave - varianta B2
541.001 — 541.022

eDovoljenje za naslednje drzave:

Avstrija, Nemdija, Slovenija in Hrvaska*
Paket oz. oprema drzave - varianta B4
1216.127 - 131

eDovoljenje za naslednje drzave:

Avstrija, Nemcija in Slovenija

Paket oz. oprema drzave - varianta C
1216.226, 232 — 240

eDovoljenje za naslednje drzave:

Avstrija, Nemdija, Slovaska in CeSka

Paket oz. oprema drzave - varianta F
541.101 - 541.110

Dovoljenje za naslednje drzave:

Avstrija, Nemcija, Italija*, Slovenija, MadZarska in Hrvaska*
* - dovoljenje v fazi pridobivanja
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1.3 Obratovalna sredstva

Priro¢nik za upravljanje

SZ - Vleka in tehnika

Glavni transformator

Hladilno sredstvo SHELL FLUID 4600

Naprava za suSenje zraka

Sredstvo za suSenje - molekularno sito
SABD
KoliCina 2 x 12 kg = 24 kg.

Pretvornik toka

Hladilno sredstvo: meSanica vode in

zasCitnega  sredstva proti zmrzali.
Razmerje: Antifrogen/voda v razmerju
44/56.

Glavni in pomozni Olje ANDEROL 3057 M

kompresor

Reduktor kolesne dvojice Shell Spirax AX 80W-90

Mazanje sledilnih vencev Loculub Eco 0750356

Sredstvo za pranje stekla TekoCina za pranje stekel: meSanica

vode in sredstva za za$cito pred zmrzaljo
v razmerju 1:1.

Pesek

Granulacija od 0.7 do 1.2 mm

Tabela 3: Tabela obratovalnih sredstev

Kristijan Matko
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E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

2 ELEMENTI ZA POSLUZEVANJE

2.1 Elementi za posluzevanje na lokomotivi

Stikala na strani pom.
strojevodije

zavorni modul

centralna posluzevalna
plos¢a
Slika 1: Elementi za posluZevanje na lokomotivi
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2.2 Elementi za posluzevanje v strojevodski kabini

pomozni pult za pult na pom. strani s glavni pult za pompin_i pult za
upravljanje (levo) stikali upravljanje upravljanje (desno)
\\\ 7
\ |
3 & \'\ —:g
\
\ H
;“\'. E":{ ¢
sredinska konzola nisa
stikalo za vklop nozna tipka budnika

razsvetljave

LSS (hrbtna stena

stroj. kab.) napravi za dihanje

OXYCREW
omarica za prvo pomo¢é
in drobni inventar
termo box
stikalo za vklop™ stikalo za vklop aparat za gasenje
razsvetljave v stroj. razsvetljave v
kab. strojnici
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2.2.1 Polozaji rocic in stikal posluzevalnih elementov v kabini

\' V-max
' 5 km/h koraki
V=min
0
Rodica tempomata
Z Z-max
' t brezstopenjsko
Z-min
F Sprostitev vieke 2askoden poloZaj
vklop pom. rolice za voZnjo
Izklop zaskoéen poloZaj
0
Roéica za nastavitev vieéne
sile
v Naprej zaskoden poloZaj
M Sredina/neviralni poloZaj zaskoéen poloZaj
o) Stroj. kab. deakt. rocica se lahko izvieée’
R Nazaj zaskolen poloZaj
Roéica smeri voZnje

Bela oznacba prikazuje vsakokratni poloZaj

Virata L + D sprostiti prosto

Vrata D - sprostiti prosto
Vrata L - sprostiti prosto
Vrata D + L zapria zaprto

Izbirno stikalo za sprostitey
vrat
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Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

Razsvet|java viaka ‘vkiop' poloZaj tipke
Razsvetljava viaka S=S)
Razsvetljava viaka 'izklop' poloZaj tipke
Razsvetljava viaka
Naprava za peskanje poloZaj tipke
Peskanje
% Signaina lué doige Iuéi zaskocen poloZaj
— |D Signaina lué - zasenéene zaskoden polodaj
ﬂ Signaina lu¢ UIC zaskocen polozaj
Signalna lué UIC - zasenéene poloZaj tipke
Celni signal
ZAVORQO ODVRETI +35° polozaj tipke
Osnovni poloda) polozaj tipke
Zavoro odvreti ZAVORO ODVRETI -35° poloiZaj tipke
Razsv. voz. reda 'vkiop' Zaskocen poloaj
Razsv. voz. reda ‘aktivirana” poloZaj tipke

(*razsvetljava voznega reda vklopljena za ¢éas
posluzevanja tipke)

Razsvetljava stroj. kab.

Razsvetljava strojevodske kabine

vklop/izklop poloZaj tipke

Kristijan Matko
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Priro¢nik za upravljanje

SZ - Vleka in tehnika

FU  polnilni sunek poloZaj tipke
F voZnja zaskoéen poloZaj
1A Zaskocen poloZaj
(1 A = prva stopnja postopnega zaviranja)
7 zaskoden poloZaj
(7 = zadnja stopnja postopnega zaviranja)
VB popoino zaviranje zaskocen poloZaj
Zaviralnik SB  hitro zaviranje 2askoéen poloZaj
0  ED - zavora izkljuéena zaskocen poloZaj
(se lahko razpne od roéice Indirektne zavore)
ED-rodica
VI/A aktivirati m svetlobna tlaéna tipka (rdeca)
VAl
tlacna tipka (zelena)
VIA odvreti \A\AL
izklop/vklop zaviralnika svetiobna
Zaviralnik izkljuéiti tlaéna tipka (bela)
I Prisilni vklop polozZaj tipke
Avto Osnovni polozaj zaskocen polozaj
Kompresor 0 I1zklop Zaskoéen peoloZaj
I Max. hlajenje zaskocen polozZaj
'|’ Avto Qsnovni poloZaj zaskoéen polozaj
Ventilator 0 zaskocéen polozaj
Odjemnik toka Dvig poloZaj tipke
Odjemnik toka Spust polozZaj tipke
Odjemnik toka ﬂ Spust - izklop v sili zaskocen poloZaj
ol
Glavni odklopnik Vklop poloZaj tipke
i
Glavni odklopnik 1zklop poloZaj tipke
LZB/PZB VozZnja po nalogu tlacna tipka
LZB/PZB Razresitev poloZaj tipke
LZB/PZB Potrditev poloZaj tipke
Kristijan Matko 30 12.6.2011
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Priro¢nik za upravljanje

SZ - Vleka in tehnika

O  Osnovni poloZaj

1 V' pripravijenosti

zaskocen polozaj

zaskocen poloZaj

Start PolozZaj za vkiop polozaj tipke
Gretje viaka
[°] udarna tipka
Izklop v sili

Roéno sproZenje naprave za

Simbol

gasenje poZara

Premostitev sproZenja naprave
Za gasenje poZara

tlacna tipka

5

++

tlacna
@ tipka
GZV izenaditi IUI
Direktna zavora
(dodatna zavora)
ODVRETI (popoino) (VLO) ) polozaj tipke
ODVRETI (impulzno odvir,) (LO) poloZaj tipke

0 NEVTRALNO

ZAVIRANJE (impulzno zav.) (BR) poloZaj tipke
ZAVIRANJE (max. zav.) (VBR)

zaskocen polozaj

zaskoCen polozaj

Sprostitev

pomoZne rocice za voZnjo

svetlobna tlacna tipka

Kristijan Matko
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Priro¢nik za upravljanje

SZ - Vleka in tehnika

PomoZna rocica za voZnjo

SOS

'SOS' Hitro zaviranje

Vieéna sila naraséa v odvisnosti od posiuzevanja
rocice
Vleéna sila ostane konstantna
Vileéna sila se zniZuje v odvisnosti od casa posiuzevanja
rocice

poloZaj tipke
zaskocen polozaj

zaskocéen polozZaj

'0' Hitro zniZzevanje vieéne sile in osnovni poloZaj
pomozne rocice

zaskocen polozaj

zaskocen poloZaj

LZB/PZE

Po nalogu

tlacna tipka

LZB/PZEB

Poftrditev

poloZaj tipke

G- -8B

Elektricna hupa

tlana tipka

Sirena

Sirena - visoki ton
IZKLOP
Sirena - nizki ton

poloZaj tipke
zaskocen polozaj
poloZaj tipke

Prioritetno izbirno stikalo za
signalno sliko

Aut

=]

Avto

Obratovanje v sili OBB/DB

Obratovanje v sili SBB

zaskocen polozaj

zaskocen poloZaj

zaskocen poloZaj

Vrs.tla delovanija
NBU/ep

o

NBU/e .
_E

0

NBU/ep

zaskocen poloZaj

zaskocen polozaj

LZB - 'delovanje’

LZB - 'zaustavitev v sili’

Obratovanje 0°

Zaustavitev v sili

zaskocen polozaj

zaskocen polozaj
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Tempomat
0 TEMPOMAT IZKLOP zaskocen polozZaj
I TEMPOMAT VKLOP zaskocen poloZaj
Gretje éelnih oken
/ VKLOP zaskocen polozaj
E 0 IZKLOP zaskocen poloZaj
) max | ODTAJANJE polozaj tipke
Naprava za posluZevanje Virtljivo stikalo
brisalcev
%Z | Pranje pritisniti
IZKLOP zaskocen poloZaj
Interval brisanja
Delovanje zaskolen poloZaj
IL——1 | Brisalec pocasi zaskocen polozaj
== | Brisalec hitro zaskoden poloZaj
Temperatura stroj. kab. Virtljivo stikalo
(9 stopenj) zaskocen poloZaj
Virtljivo stikalo
(4 stopnje) zaskocen poloZaj
Izbirno stikale klimatske Virtljivo stikalo
haprave
Stikalo za izbiro intenz. prezrac. zaskocen polozZaj

e ()

marn

L ()

auto

IZKLOP

KLIMA roéno

KLIMA avtomatsko

zaskocen poloZaj
zaskocéen poloZaj

zaskocen polozaj

Protitlaéna zascita

vklop / izklop
0 IZKLOP zaskocen poloZaj
I VKLOP zaskocen poloZaj
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2.3 Elementi za posluzevanje v strojnici

2.3.1 Centralna posluzevalna plos¢a v strojnici

V—meter (napetost stikalo za preverjanje prioritetno stikalo za OT
baterij) izolacijske trdnosti

baterijski tokokrog stikalo motenj LZB
AinD
stikalo motenj PZB

izbirno stikalo za
krmilno stikalo baterij daljinsko krmilienje

| tipka razsvetljave v

glavno stikalo baterij |
strojnici

stikalo za izbiro vrste

zavore G-P-R stikalo motenj ZSG

stikalo motenj ASG

stikalo ED-zavore (za izklop SR1, SR2)

stikalo moten;

tipka za vklop tujega
budnika

napajanja

tipka za izklop tujega
napajanja stikalo

Nachbremswirkung'

stikalo motenj Mirel stikalo motenj BSG

el/pn delovanje)
Slika 2: Centralna posluzevalna plos¢a
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2.3.2 Zavorni modul

zaporna pipa ZHZ zaporna pipa zrache zaporna pipa zrache
(budnik) zavore DG1 zavore DG2

zaporna pipa za hladni
prevoz lokomotive

pipa motenj direktne

zavore
pipa motenj glavnih

rezervoarjey

ventil na kljuc za OT
zaporna pipa peskanja

manometer pom.
zracnega sistema

preklopni modul
zaviralnika
modul V/4 zavore

'-.:';-'-1 ‘ - relejni ventil krmiljenja
modul za krmiljenje GZv l ¥ gl a2y

razporednik

pipa "vrsta zavore za hladni

dnik
sl prevoz GIP" (RFI)

zaporna pipa
indirektne
zavore ventil za odzracenje

A- komore razporednika
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Zaporna pipa
mazanja sledilnih
vencev

Zaporna pipa LZB/PZB

Zaporna pipa RS4C

Odzracevalne pipe zra€nih posod (2x751,2x 251in 401)

Pipa za izpust kondenza

Slika 3: Zavorni modul
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3 DELAVNA OPRAVILA

3.1 Zagon

3.1.1 Strojevodska kabina
Pregledati Lokomotivsko knjigo in se seznaniti z morebitnimi napakami.
3.1.2 Strojnica

V strojnici lokomotive preveriti nivo hladilnega medija:

» Pretvornika toka in
» glavnega transformatorja.

NAPOTEK!

Nivo hladilnega sredstva je odvisen od temperature hladilnega sredstva.

3.1.2.1 Centralna posluzevalna plosc¢a

» Preveriti, ali je:
o Glavno stikalo baterije v polozaju "Auto".

NAPOTEK!

V polozZaju "1" je baterijski kontaktor konstantno vklopljen.

o lzbirno stikalo za daljinsko krmiljenje v poloZaju WTB-OBB.
» Krmilno stikalo baterij postaviti za najmanj 2 s v polozZaj "start”, nato
morata zasvetiti svetlobna indikatorja baterijskih tokokrogov "A" in "D".
> Preveriti napetost baterije (najmanj 85 V) (SZ2).
» Baterijo pregledati glede kratkega stika (testno stikalo):
o S testnim stikalom za izolacijsko trdnost preveriti izolacijsko
upornost baterije (+ in - pol).
» Preveriti vsa druga stikala, stikala motenj in tipke (glede na izbrani
nacin obratovanja):
o lzbirno stikalo za prioriteto odjemnika toka.

o Stikalo motenj za (ASN) LZB/PZB.

o Stikalo za izbiro vrste zavore G-P-R.

o Stikalo elektro-dinami¢ne zavore, ki mora biti v polozaju "1".

o Stikalo 'Nachbremswirkung', ki mora biti v poloZaju "izklop"
(Nachbremswirkung "Aus"). (SZ)

o Stikalo motenj budnika, ki mora biti v polozaju "vklju¢eno".

o Stikalo motenj ZSG, ki mora biti v polozaju "Auto".

o Stikalo motenj za podstavni vozi¢ek (ASG), ki mora biti v
osnovnem polozaju.

o Stikalo motenj Mirel.

o Stikalo motenj BSG (el/pn), ki mora biti v polozaju "1".
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3.1.2.2  Okvir modula pomoznih pogonov
Na okviru modula pomozZnih pogonov preveriti, ali so vsi LSS in MSS
vklju€eni.
NAPOTEK!
Pred ponovnim vklopom LSS in MSS je potrebno upostevati pomozne ukrepe za
odpravljanje motenj na monitorju.
3.1.2.3 Zavorni modul
Na ploSci s pnevmatiko v strojnici preveriti:
» polozaj kljuCa odjemnika toka in polozaj
vseh ostalih zapornih pip in
» koli€ino olja v glavhem kompresorju.
NAPOTEK!
Kontrola koli¢ine olja se izvede preko optiénega okenca za prikaz nivoja olja v ¢asu
od 5 do 20 min po izklopu kompresorja, ko je ta deloval neprekinjeno 10 min.
3.1.2.4 Naprava za gasenje pozara
Preveriti zalivke na:
» jeklenkah,
» na zascithnem pokrovu stikala za izklop naprave za gasenje pozara in
» na stikalu motenj naprave za gasenje poZzara.
Preveriti koliCino sredstva za gaSenje 'prazno/polno’ (na manometru) in
opraviti test naprave za gasenje pozara (test se opravi Sele po vklopu lok.)
3.1.25 Oprema lokomotive
Pregledati opremo lokomotive, ki se nahaja v strojnici (v skladu s predpisi
doloCenega upravljalca).
3.1.3  V obeh strojevodskih kabinah

» Preveriti polozaj glavne ro€ice za voznjo (mora biti v polozaju "0", v
nasprotnem primeru glavnega odklopnika ni mozno vklopiti).

Preveriti polozaj obeh pomoznih rolic za vleko, ki morata biti v
polozaju "0" ali i

Preveriti poloZaj obeh roCic direktne zavore (v nezasedeni stroj.
kabini), ki morata biti v polozaju "nevtralno".

Preveriti poloZaj stikala za premostitev zavore v sili / ep (NBU/ep), ki
mora biti v polozaju "0".

Preveriti polozZaj stikala LZB- zaustavitev v sili, ki mora biti v polozaju
"obratovanje".

vV VvV VYV V¥V
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Preveriti polozaj izbirnega stikala za signalne Iuci, ki mora biti v
polozaju "Auto".

Preveriti udarni gumb za izklop v sili, ki mora biti deaktiviran.

Preveriti polozaj stikala krmiljenja kompresorja, ki mora biti v polozaju
"Auto”.

Preveriti polozaj stikala za krmiljenje ventilatorja, ki mora biti v
polozZaju "Auto".

Preveriti polozaj stikala za dvig odjemnika toka, ki mora biti v
sredinskem polozaju.

Preveriti, ali je tempomat (AFB) izkljuCen.

Preveriti na hrbtni steni strojevodske kabine, Ce so vklju€eni vsi LSS.
Preveriti delovanje siren.

3.1.3.1  Izvesti zagon lokomotive

PocCakati, da se izvede oz. dokonca inicializacija (na monitorjih se
pojavi osnovna slika).

Aktivirati upravljalni pult - ro€ico smeri voznje prestaviti v polozaj "M".
Preveriti izbiro omrezja na monitorju in po potrebi nastaviti.

Odjemnik toka dvigniti.

Glavni odklopnik vklopiti.

3.1.3.2  Vklop ¢elnegal/sklepnega signala

>
>

Izbirati signalno sliko na monitorju
Stikalo za dolge Iu€i / zasen&ene Iuci postaviti v ustrezen poloza;.

3.1.3.3  Zavorno - tehni€éna pripravljalna dela

3.1.3.3.1 Izvesti popolni preizkus indirektne zavore

>
>

VV VYV VV VY V VY

Preveriti, Ce je vzmetna akumulacijska zavora aktivirana.
Preveriti polozaj stikala tempomata (AFB) (stikalo tempomata mora biti
v polozaju "0").
Zaviralnik vkljug€iti s tipko "vklop/izklop zaviralnika":
o Svetlobna indikacija v tipki ugasne in GZV se napolni na
obratovalni tlak.
Preveriti tlak v GZV, ki mora zna$ati najmanj 5,0 bar.
Zaviralnik izkljuciti s tipko "vklop/izklop zaviralnika":
o Svetlobna indikacija v tipki zasveti.
Opraviti preizkus tesnjenja GZV, pri ¢emer znizanje zra¢nega tlaka v 5
min ne sme biti vedji od 0,3 bar. (S2)
Zaviralnik s tipko "vklop/izklop zaviralnika" ponovno vkljuditi:
o Svetlobna indikacija v tipki ugasne.
Preveriti tlak v GZV, ki mora zna$ati najmanj 5,0 bar.
Izvesti obratovalno zaviranje (brez rocCice elektro-dinami¢ne zavore, ki
se oddvoiji) (tlak v GZV se mora zniZati na 4,5 bar). (S2)
Preveriti znizanje tlaka v GZV: za ca. 0,5 bar. (SZ)
Preveriti delovanje obratovalnega zaviranja in zviSevanje tlaka v
zavornih valjih.
Tlak v GZV postopno znizati do 3,4 bar. (S2)
Opazovati nadaljnje zviSevanje tlaka v zavornih valjih.
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Izvesti hitro zaviranje. (S2)

Opazovati znizanje tlaka v GZV (do 0 bar).

Preveriti tlak v zavornih valjih (R: 3,3 bar; G in P: 2,3 bar).
Rocico indirektne zavore postaviti v polozaj voznje "F".
Opazovati narascanje tlaka v GZV.

Opazovati znizanje tlaka v zavornih valjih.

3.1.3.3.2 Preizkus delovanja direktne zavore

>

>

Rocico direktne zavore postaviti v polozaj "zavrto" (VBR) (zaskocCni
polozaj):

o Preveriti naras¢anje tlaka v zavornih valjih (3,8 bar).
Rocico direktne zavore postaviti v polozaj "odvrto" (VLO):

o Preveriti znizanje tlaka v zavornih valjih (O bar).

3.14 Delavna opravila na zunanji strani lokomotive

Lokomotivo zavarovati proti samopremaknitvi (aktivirati V/A zavoro in
direktno zavoro).

Opraviti obhod okoli lokomotive in preveriti:

vV VYV VV VVVVVY

>

UIC-vti€nice in vtiCnice za gretje vlaka.

Kontrola brezhibnega €elnega / sklepnega signala.

Stanje anten in magnetov vlakovnih varnostnih naprav.

Stanje priklju¢nic vseh impulznih dajalcev in ozemljilnih kontaktov.
Stanje peskovnikov, cevi za peskanje in kontrola zaloge peska.

Stanje komponent za prenos sile teze in komponent za prenos vie¢ne
sile ter vle€no-odbojne naprave.

Event. mehanske posSkodbe.

Preveriti zalivke na za$citnih pokrovckih posluZevalnih mest naprave
za gaSenje pozara.

Preveriti, ali so odstranjeni vsi stacionarni prikljuéni vodi za tuje
napajanje in dovod zraka.

Kontrola opti¢ne indikacije vzmetne akumulacijske zavore in zracne
zavore lokomotive.

Stanje odjemnika toka.

3.1.5 Delavna opravila v strojevodski kabini

3.15.1  Preizkus (ASN) LZB/PZB

>

>

Posluzevati funkcijsko tipko "preizkus" v sliki "prikaz vlakovnih
podatkov". Preizkus se mora izvesti v ¢asu mirovanja lokomotive
("V:O").

Ob prvi zamenjavi strojevodske kabine je potrebno preizkus LZB/PZB
izvesti tudi v drugi kabini.
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3.15.2 Preizkus budnika

Posluzevati eno od tipk budnika:

» Po 28,5 s se mora na monitorju prikazati napis "budnik" in kratek
opozorilni ton "peep".

» Po 32,5 s se mora pojaviti akusticno sporocilo "budnik - budnik -
budnik".

» Po 35,5 s se sprozi prisilno zaviranje in posreduje se akusticno
sporocilo "budnik - prisilno zaviranje".

Sprozi se prisilno zaviranje (GZV se popolnoma odzradi).

Na upravljalnem monitorju se izpiSe sporocilo o aktiviranem budniku "budnik
- prisilno zaviranje".

Budnik deaktivirati (tipko spustiti in jo ponovno pritisniti).

NAPOTEK!

V mirovanju budnik ni aktiven, preizkus delovanja budnika se opravi s
posluzevanjem ene od tipk budnika.

3.1.5.3 Preizkus kotaljenja lokomotive

Rocico smeri vozZnje prestaviti v polozaj "V" (naprej).

Vzmetno akumulacijsko zavoro odvreti.

Direktno zavoro odvreti.

Opozorilni signal (posluzevati sireno).

Lokomotivo premakniti z minimalno vle¢no silo, vle€no silo nato
prekiniti in spremljati kotaljenje lokomotive.

Po zaznanem kotaljenju lokomotive izvesti zaustavitev z aktiviranjem
direktne zavore.

YV VVVVY

3.1.5.4 Kontrolatempomata

Tempomat vkljuditi:

» Na merilniku hitrosti se V-Zel za kratek ¢as dvigne na 100 km/h.
» Pojavi se 3 x govorno sporocilo "tempomat".
» Aktivira se zavora tempomata.

Tempomat izkljuditi:

» Pojavi se 3 x govorno sporocilo "tempomat”.

3.2 Zamenjava strojevodske kabine

Zamenjava strojevodske kabine se nacCeloma izvaja pri dvignjenem
odjemniku toka in vklopljenem glavnem odklopniku.
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NAPOTEK!

Vrata strojevodske kabine do strojnice je potrebno strojevodski kabini tlakotesno
zapreti.

3.2.1  Zapusc€anje strojevodske kabine

» Rocico direktne zavore postaviti v polozaj "zavrto" (VBR) (zaskocni
polozaj). (SZ)
Vzmetno akumulacijsko zavoro aktivirati.
Rocico direktne zavore postaviti v nevtralni polozaj.
Rocico indirektne zavore prestaviti v polozaj za "hitro zaviranje" (SB).
(S2)
Zaviralnik izkljugiti:
o Zaviralnik izkljuciti s tipko "vklop/izklop zaviralnika" v polozaju
"izklop".
o Svetlobna indikacija v tipki sveti neprekinjeno.
o V osnovni sliki upravijalnega monitorja (PDT) se pojavi
sporocilo statusa: "zaviralnik izkljucen".
Rocico indirektne zavore prestaviti v polozaj "voznja".
Pri vra€anju roc€ice indirektne zavore v polozaj "voznja" tlak v GZV ne
sme narasScati.
Upravljalni pult deaktivirati s prestavitvijo roCice smeri voznje v polozaj
"0" in ro€ico smeri voznje izvleci.
» Posluzevalne elemente postaviti v osnovni polozaj.

Y YVV
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3.2.2  Zasedba druge strojevodske kabine

Aktivirati upravljalni pult, v ta namen roc¢ico smeri voznje prestaviti v polozaj
"M" (nevtralno), "V" (naprej) ali "R" (nazaj):

» Monitorja se preklopita iz "sleep modusa” v delovanije.

» V polozaju "Auto" izbirnega stikala odjemnika toka se dvigne zadniji
odjemnik toka, po 15 s pa se spusti sprednji odjemnik toka. V Casu
zamenjave odjemnikov toka je vklju€ena zapora vieke.

» Zaviralnik vkljudciti:

o Zaviralnik vkljucCiti s tipko "vklop/izklop zaviralnika" v polozaju
"vklop".
o Svetlobna indikacija v tipki ugasne.
» Preveriti, ali sta stikali kompresorja in ventilatorja v polozaju "Auto".
» Preveriti poloZaje vseh drugih stikal.

NAPOTEK!

V kolikor pri aktiviranju upravljalnega pulta svetlobna indikacija v tipki "vklop/izklop
zaviralnika" utripa, zaviralnik v nezasedeni strojevodski kabini ni bil izklju€en.

V kolikor pri aktiviranju upravljalnega pulta svetlobna indikacija v tipki "vklop/izklop
zaviralnika" sveti, je bil zaviralnik v nezasedeni strojevodski kabini izkljuen.
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3.2.2.1  Preizkus delovanja indirektne zavore — delni

» Preveriti, Ce je vzmetna akumulacijska zavora vklju¢ena.

» Preveriti polozZaj stikala tempomata (AFB) (stikalo tempomata mora biti
v polozaju "0").

» Zaviralnik vkljudciti:
o Zaviralnik vkljuciti s tipko "vklop/izklop zaviralnika" v polozZaju

"vklop".

o Svetlobna indikacija v tipki ugasne.

Preveriti vrednost tlaka v GZV, ki mora znaSati najmanj 5,0 bar.

Izvesti hitro zaviranje (brez rogice ED-zavore, ki se oddvoji). (SZ)

Tlak v GZV se mora znizati na O bar.

Opazovati tlak v zavornih valjih (R: 3,3 bar; G, P: 2,3 bar).

Rocico indirektne zavore postaviti v polozaj za voznjo.

Opazovati naras€anje tlaka v GZV.

Opazovati znizanje tlaka v zavornih valjih.

YVVVVVVYY

3.2.2.2 Preizkus delovanja direktne zavore

» Rocico direktne zavore postaviti v polozaj "zavrto" (VBR) (zaskocCni
polozaj):
o Preveriti narasc¢anje tlaka v zavornih valjih (3,8 bar).
» Rocico direktne zavore postaviti v polozaj "odvrto" (VLO):
o Preveriti znizanje tlaka v zavornih valjih (O bar).

3.2.2.3  Vklop ¢elnegal/sklepnega signala

» lIzbira signalne slike na monitorju.
» Stikalo za dolge Iu€i / zasencCene lu€i postaviti v ustrezen polozaj.

3.3 lzkljuéitev iz obratovanja

3.3.1 Upravljalni pult

» Rocico direktne zavore postaviti v polozaj "zavrto" (VBR) (zaskocni
polozaj).
Vzmetno akumulacijsko zavoro aktivirati.
Prekontrolirati, ¢e je V/A zavora aktivirana.
RocCico indirektne zavore postaviti v polozaj "hitro zaviranje (SB) in jo
pustiti v tem polozaju.
Zaviralnik izkljugiti:
o Tipko "vklop/izklop zaviralnika™" aktivirati.
o LM v tipki "vklop/izklop zaviralnika" sedaj sveti neprekinjeno.
o Sporoc€ilo statusa v osnovni sliki PDT-monitorja: "zaviralnik
izklju€en".
Glavni odklopnik izkljugiti.
Odjemnik toka spustiti.
Rocico smeri voznje postaviti v polozaj "0".
Preveriti, ali so vsa stikala v osnovnem polozaju.

YV VVY

YV VY
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3.3.2 Strojnica
» Preveriti vse nivoje hladilnih medijev.
3.3.2.1  Okvir zavornega modula

Preveriti polozZaj vseh zra€nih pip in jih po potrebi postaviti v osnovni polozaj.
» Preveriti nivo olja v glavnem kompresorju.

3.3.2.2 Centralna posluzevalna plos¢a

» Preveriti polozaj vseh stikal motenj in po potrebi prestaviti v osnovni
polozaj.
» Krmilno stikalo baterij za 2 s postaviti v polozaj "0". Na ta nacin ZSG
avtomatsko izvede prisilno zaviranje in sproZi naslednje procese:
o Tlak v GZV se zniza na 0 bar.
Izvede se avtomatski preklop na krmiljenje V/A zavore z GZV.
Izklju€i in odzraCi se direktna zavora.
Izvede se zapora glavnih zracnih posod.
Protidrsna zasc¢ita po doloCenem Casu preide v 'Sleep-modus'
(modus var€evanja z energijo).
Avtomatsko se nastavi vrsta zavore "P".
Baterijski tokokrog "A" se po ca. 20 s izklopi (s tem se izkljuci
tudi ZSG).

0O O O O

o O

3.3.3 Strojevodska kabina
3.3.3.1 Razsvetljava

Luci v strojevodski kabini in v strojnici avtomatsko ugasnejo po 15 min.
3.34 Dela na zunanji strani lokomotive

Pri obhodu okoli lokomotive je potrebno pozornost posvetiti ocitnim
pomanijkljivostim in preveriti naslednje komponente:

UIC-vtiCnice in vtiCnice za gretje vlaka.

Stanje anten in magnetov vlakovnih varnostnih naprav.

Stanje priklju¢nic vseh impulznih dajalcev in ozemljilnih kontaktov.
Stanje peskovnikov, cevi za peskanje in kontrola zaloge peska.

Stanje komponent za prenos sile teze in komponent za prenos vie¢ne
sile ter vle€no-odbojno napravo.

Event. mehanske poSkodbe.

Preveriti zalivke na za$citnih pokrovckih posluzevalnih mest naprave
za gasenje poZzara.

Kontrola opti¢ne indikacije vzmetne akumulacijske zavore in zracne
zavore.

Stanje odjemnika toka.

YV V VV VVVVYVY
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3.3.5 Zakljuéna dela

Pregledati dokumentacijo in event. izpolniti (Lokomotivska knjiga itd.).
Poskrbeti za CistoCo strojevodske kabine.

Pri zapuSc€anju lokomotive je potrebno v strojevodski kabini in v
strojnici izklopiti razsvetljavo.

Preveriti, ali so vsa vrata in okna tlakotesno zaprta.

Po potrebi dopolniti obratovalna sredstva (npr. pesek, zaloga vode za
napravo za pranje stekla in hladilno sredstvo).

Poskrbeti, da se nepotrebno orodje odstrani iz delovnega okolja in
preveriti, ali se na lokomotivi nahaja potrebna dokumentacija; event.
dopolniti opremo lokomotive.

YV VYV VVV
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4 TRANZICIJA

4.1 Splosno

Pri izklopu lokomotive in pri ponovnem vklopu lokomotive se ohrani zadnja
izbira sistema napetosti. Odgovornost strojevodje je, da pred dvigom
odjemnika toka in vklopom glavnega odklopnika preveri aktualno oz. aktivho
izbiro sistema in jo po potrebi korigira.

Tranzicija s spremembo vlakovne varnostne naprave, se lahko izvede
izklju€no samo v stanju mirovanja lokomotive "v=0" km/h. Poleg potrebnega
preklopa sistema napetosti sledi tudi preklop sistema vlakovnih varnostnih
naprav (ro€ico smeri voznje je potrebno postaviti v polozaj "0").

Tranzicija, kjer ni spremembe vlakovne varnostne naprave, se lahko izvede
pri hitrosti "v>0" km/h.

NAPOTEK!

Odgovornost za pravilno izvajanje tranzicij je v domeni strojevodje!

4.2 TranzicijaSLO » A= SLO ali SLO > HZ~> SLO

Pri prehodu iz Slovenijo v Avstrijo (Hrvasko) ali obratno, preklop viakovnih
varnostnih naprav ni potreben. Zaradi tega za izbiro sistema, ro€ico za smer
voznje ni potrebno postaviti v polozaj "0". Vendar pa je zaradi razlicnih
sistemov napetosti potreben preklop sistema napetosti in zamenjava
odjemnika toka. Pri tranzicijah SLO = A (SLO - HZ) in A = SLO (HZ
—>SLO) ni potrebna nikakrSna zaustavitev oz. mirovanje. Vse vozne mreze so
opremljene z istim sistemom vlakovnih varnostnih naprav, tako da preklop
sistema vlakovnih varnostnih naprav ni potreben.

Zaradi tega je potrebno za spremembo sistema izvesti naslednje korake:

1. Glavni odklopnik izklopiti.

2. Odjemnik toka spustiti.

3. Preko ODT-monitorja (ali v modusu OTM samo pri "v=0" km/h) (SZ) s
pritiskom na piktogram "izbira omrezja" priklicati pogovorno okno
"izbira omrezja".

4. Izbirni modri pali¢ni diagram s klikom postaviti na Zeleno omrezje.

5. Spremembo sistema aktivirati s posluzevanjem senzitivne tipke "OK".

6. lzvesti kontrolo dejanskega stanja preklopa sistema s preverjanjem
prikaza omrezja v osnovni sliki na ODT-monitorju ali v modusu OTM.
Po uspesno opravljenem preklopu, utripanje piktograma vsakokrat
izbranega omrezja ugasne.

7. Odjemnika toka dvigniti.

8. Preveriti, da je dvignjen pravilni odjemnik toka.

9. Glavni odklopnik vklopiti.
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4.3 TranzicijaSLO = MAV = SLO ali SLO=>1-> SLO

Tranzicija s spremembo vlakovne varnostne naprave se lahko izvede
izklju€no samo v stanju mirovanja lokomotive ("v=0" km/h). V tem ¢asu mora
biti strojevodska kabina zasedena - zaradi tega, ker se samo v tem primeru
lahko opravijo vnosi za preklop sistema na monitorju.

Zaradi tega je potrebno za spremembo sistema izvesti naslednje korake:

1.

No o

9.

Glavni odklopnik izklopiti.

2. Odjemnik toka spustiti.
3.
4. Preko ODT-monitorja ali v modusu OTM s pritiskom na piktogram

Zaviranje do mirovanja ("v=0" km/h).

"izbira omrezja" priklicati pogovorno okno "izbira omrezja".

Izbirni modri pali¢ni diagram s klikom postaviti na Zeleno omrezje.
Spremembo sistema aktivirati s posluzevanjem mehke tipke "OK".
Izvesti kontrolo dejanskega stanja preklopa sistema s preverjanjem
prikaza omrezja v osnovni sliki na ODT-monitorju ali v modusu OTM.
V €asu utripanja piktograma izbranega omrezja ro€ico smeri voznje za
2 s prestaviti v polozaj "0" (temu avtomatsko sledi preklop viakovne
varnostne naprave).

Po uspedno opravljenem preklopu utripanje piktograma vsakokrat
izbranega omrezja ugasne.

10.Odjemnik toka dvigniti.
11.Preveriti, da je dvignjen pravilni odjemnik toka.
12.Glavni odklopnik vklopiti.
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5 DALJINSKO KRMILJENJE

5.1 Spenjanje

Pred spenjanjem lokomotiv je potrebno opraviti pregled obeh lokomotiv.

Opraviti spetje obeh lokomotiv:

» mehansko spetje,
» zracno spetje (GPV in GZV) in
» spetje z obema UIC-kabloma.

NAPOTEK!

Pred spenjanjem lokomotiv je potrebno glavni odklopnik izklopiti in OT spustiti.
Lokomotivo je potrebno zavarovati pred nehotenim premikom.

Gretje vlaka med vodilno in vodeno lokomotivo se poveze samo v primeru okvare.
Pri tem je potrebno paziti na pravilni vrstni red za ozemljitev.

V kolikor se med vodilno in vodeno lokomotivo doda Se
"hladna lokomotiva" (spenjanje preko UIC-voda) je dodatno
potrebno na tej lokomotivi - na centralni posluzevalni ploSci
— stikalo daljinskega krmiljenja postaviti v polozaj "0".

NAPOTEK!

V kolikor je na lokomotivi stikalo daljinskega krmiljenja na centralni posluzevalni
ploS¢i — v polozaju "0", vklop baterijskega tokokroga "A" s krmilnim stikalom ni
mogod.

5.2 Priprava vodene lokomotive (slave)

Pred spenjanjem lokomotive je potrebno:

>
>
>

VKlopiti baterije.

Opraviti pregled lokomotive.

Na centralni posluzevalni ploSCi preveriti
polozZaj stikala daljinskega krmiljenja in ga po
potrebi prestaviti v poloZaj "WTB/OBB". i
Na centralni posluzevalni ploS¢i postaviti stikalo prioritete
odjemnikov toka v ustrezen polozaj. V polozaju "Auto" se
dvigneta zunanja odjemnika toka. Event. je potrebno
(glede na sestavo vlaka) na zadnji lokomotivi izbrati
sprednji odjemnik toka.

Pred spetjem lokomotivo zavarovati proti
samopremaknitvi.
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» Preveriti polozaj vseh roCic direktne zavore (polozaj roCice "zavrto"
ima prioriteto).

» Opraviti mehansko, zracno in UIC-spetje, pri ¢emer je potrebno
spenjanje izvesti pri odprtem glavnem odklopniku HS in spus¢enem
odjemniku toka.

5.3 Priprave vodilne lokomotive (master)

Pred spenjanjem lokomotive je potrebno:

» VKklopiti baterije.

» Opraviti pregled lokomotive.

» Na centralni posluzevalni ploSCi preveriti
polozaj stikala daljinskega krmiljenja in ga po
potrebi prestaviti v polozaj "WTB/OBB".

» Na centralni posluzevalni ploSCi postaviti stikalo prioritete
odjemnikov toka v ustrezen polozaj. V polozaju "Auto” se
dvigneta zunanja odjemnika toka.

» Opraviti mehansko, zracno in UIC-spetje pri ¢emer je
potrebno spenjanje izvesti pri  odprtem glavhem
odklopniku HS in spus¢enem odjemniku toka.

Opraviti zagon spetih lokomotiv:

» Aktivirati upravljalni pult s prestavitvijo roCice smeri voznje v polozaj
IIMIIl

» Obvezno poc€akati imenovanje na vlakovnem vodilu.

» Opraviti kontrolo uspeSnega imenovanja na vlakovnem vodilu.
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Dvigniti odjemnik toka.
Zapreti glavni odklopnik.
Preko upravljalnega monitorja (ODT) izbrati ustrezen celni/ sklepni
signal.

YV VYV
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» Opraviti preizkus delovanja zra¢nih zavor (direktna in indirektna
zavora) na lokomotivah v daljinski spregi. Stanje zavor opazovati na
diagnosticnem monitorju (ODT), in sicer v sliki "zavorni preizkus".

Pe, 31.10.06 zavorni preizkus 09:37:24
GZV - llak 53 bar
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1 544,001 E-lok. | N
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v
[=—] Tavor.
P ek,
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NAPOTEK!

Najvecja dovoljena vle€na sila na Celu viaka
sme znaSati najve€¢ 450KkN, za kar je
odgovoren strojevodja.

450 [k @ —_

V_kolikor se ne izvede imenovanje na vlakovnem vodilu, je potrebno na obeh
lokomotivah preveriti sposobnost daljinskega krmiljenja:

» Preveriti vklju€enost najmanj enega baterijskega tokokroga ("D").

» Na centralni posluzevalni ploSci je potrebno preveriti poloZaj izbirnega
stikala daljinskega vodenja, ki mora biti v poloZaju "WTB/OBB".

> Preveriti oba UIC-kabla.

5.4 Voznja in zaviranje

Pri vozniji in zaviranju velja enak postopek kot pri samostojni vozniji.

Vle€na/zavorna sila lastne lokomotive se na osnovni sliki upravljalnega
monitorja (PDT) prikaze v analogni obliki (v obliki okroglega prikazovalnika)
in na diagnosti€énem monitorju (ODT) oz. v modusu OTM tudi v digitalni obliki.

Vsota vleCne/zavorne sile daljinsko vodenega krmiljenja je v digitalni obliki
prikazana v osnovni sliki diagnosticnega monitorja (ODT) ter v modusu OTM
kot "vsota UIC". Pri vseh lokomotivah je vle€na sila enaka.

Dovoljena zavorna sila pri zaviranju samo z ED-zavoro (150 kN skupna vsota
vseh lokomotiv, vsaka lokomotiva po 75 kN). Vodena lokomotiva elektro-
dinami¢no dodatno zavira z zavorno silo max. do 80 kN (vrsta zavore G, P) in
110 kN (vrsta zavore R) (v odvisnosti od tlaka v GZV). Pri hitrem in prisilnem
zaviranju se vklju€i ED-zavora (skupna vsota ED-zavore vseh lokomotiv je
odvisna od vrste zavore G-P-R). V nastavitvi vrste zavore G in P vsaka
lokomotiva zavira z zavorno silo max. do 100 kN in v nastavitvi vrste zavore
R 150 kN.
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V kolikor je potrebno na vodeni lokomotivi (slave) dvigniti sprednji odjemnik
toka, je potrebno izbirno stikalo za odjemnik toka na centralni ploSCi za
posluzevanje na vodenih lokomotivah ustrezno nastaviti.

5.5 Zamenjava kabin spetih lokomotiv z daljinskim krmiljenjem

5.5.1

5.5.2

Postopek na vodilni lokomotivi, ki po zamenjavi postane vodena
lokomotiva (slave)

Rocico direktne zavore postaviti v polozaj "zavrto" (zaskoCni polozaj).
Aktivirati vzmetno akumulacijsko zavoro.
Rocico direktne zavore prestaviti v "nevtralni" polozaj.
Rocico indirektne zavore prestaviti v polozaj "hitro zaviranje".
Zaviralnik izkljuditi:
o Posluzevati tipko "vklop/izklop zaviralnika".
o Svetlobna indikacija tipke sveti neprekinjeno.
o V osnovni sliki PTD-monitorja se izpiSe sporocilo: "zaviralnik
izklju¢en".
» RoCcico indirektne zavore postaviti v polozaj "voznja".
o Pri vraCanju rocice indirektne zavore v polozaj "voznja" je
potrebno opazovati tlak v GZV, ki ne sme narascati.
» Po potrebi stikala postaviti v osnovno lego (npr. tempomat).
» Upravljalni pult deaktivirati; v ta namen rocico smeri voznje prestaviti v
polozaj "0" in jo izvledi.
» Na centralni posluzevalni ploS¢i v strojnici po potrebi prestaviti stikalo
prioritete odjemnika toka.

VVVYY

Postopek na vodeni lokomotivi, ki po zamenjavi kabin postane vodilna
lokomotiva (master)

» Na centralni posluzevalni ploSCi po potrebi prestaviti stikalo prioritete
odjemnika toka.

» Upravljalni pult aktivirati s postavitvijo roice smeri voznje v polozaj
"M", pri Eemer se mora izvesti:

o Imenovanje na vlakovnem vodilu.

o Kontrola uspe$nega imenovanja na vlakovnem vodila.

o Prevzem CcCelnega in sklepnega signala, ki se prikaze na
monitorju, ki ga je potrebno potrditi.

» Aktivirati direktno zavoro.
» VKljuciti zaviralnik:

o Posluzevati tipko "vklop/izklop zaviralnika".

o Svetlobna indikacija v tipki ugasne.

o Opraviti preizkus delovanja zra€nih zavor (direktna in indirektna
zavora) na lokomotivah v daljinski spregi. Stanje zavor
opazovati na ODT-monitorju, in sicer v sliki "zavorni preizkus".

» Odvreti vzmetno akumulacijsko zavoro.
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5.6 lzkljuéitev iz obratovanja

5.6.1 Postopek pri loéevanju lokomotiv

>

VVYVY VVVVYY

Rocico smeri voznje prestaviti za 3 s v polozaj "0":

o Na vodenih Ilokomotivah se ‘

aktivira vzmetna akumulacijska

zavora (svetlobna indikacija v

tipki za "vklop" V/A zavore
utripa).

Rocico smeri voznje prestaviti v polozaj "R".

Lokomotivi stisniti za razbremenitev vle¢nih naprav.

Rocico direktne zavore postaviti v polozaj "zavrto" (zaskoCni polozaj).
Vzmetno akumulacijsko zavoro aktivirati.

Rocico indirektne zavore prestaviti v polozaj "hitro zaviranje" in jo v
tem polozaju tudi pustiti.

Zaviralnik izkljuc€iti s tipko "vklop/izklop zaviralnika".

Lokomotive izklopiti (HS odpreti, OT spustiti).

Opraviti razpetje obeh lokomotiv. Pred razpenjanjem lokomotiv je
potrebno preveriti vse optiCne indikacije za prikaz stanja zavor
(vzmetna akumulacijska zavora).

NAPOTEK!

Upostevati pravilen vrstni red pri razpenjanju. Poskrbeti za izklju€itev obeh
lokomotiv iz obratovanja.
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6 VLEKA LOKOMOTIV V SPREGI

6.1 Priprega

6.1.1

6.1.2

Vle€na sila
Skupna dovoljena vle¢na sila na ¢elu viaka je 450 kN.
Zavorna sila ED zavore

Max. sila ED-zavore priprezne lokomotive na Celu vlaka znasa 150 kN.

Pri znizanju tlaka v GZV s strani priprezne lokomotive se ED-zavora vlakovne
lokomotive krmili v odvisnosti od tlaka v GZV. Vlakovna lokomotiva elektro-
dinamicno zavira z zavorno silo max. do 80 kN (pri vrsti zavore G, P) in 110
KN (pri vrsti zavore R).

NAPOTEK!

Pri vzdrzevanju prenizkega tlaka v GZV na priprezni lokomotivi (pod 4,8 bar)
centralna krmilna naprava vlakovne lokomotive zazna obratovalno zaviranje in
poda ukaz za zaviranje z ED-zavoro. Pri poizkusu zviSanja vleCne sile se na
vlakovni lokomotivi poda sporocilo napake. V tem primeru je potrebno na priprezni
lokomotivi tlak v GZV zvisati (tipka za izenacevanje). Na ta nacin se krmiljenje
zavor izenaci na obratovalno vrednost.

6.2 Delavna opravila na vlakovni lokomotivi

Pred pri¢etkom priprege je potrebno na viakovni lokomotivi izvesti naslednja

dela:

» VKkljuciti/izkljuciti potrebni Celni/sklepni signal (izbira signalne slike na
monitorju).
NBU/ep postaviti v poloZaj "0" (na strani pomoénika strojevodie).
Tempomat izkljugiti.
Zaviralnik izkljuditi:

o Posluzevati tipko "vklop/izklop zaviralnika".

o Svetlobna indikacija v tipki sveti trajno.

o Sporocilo statusa v sliki voznje (PDT): "zaviralnik izkljucen".
» Vlakovno varnostno napravo (ASN) LZB/PZB izkljugiti.

YV VYV

NAPOTEK!

Za delni oz. popolni izklop (ASN) LZB/PZB je potrebno upostevati predpise
zelezniskega upravljalca.
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V omrezju SZ se lahko delni izklop (ASN) PZB pri vlakih do 100 km/h izvede
samo s stikalom motenj PZB:

» Stikalo motenj PZB posluzevati (javljalna lu¢ka v tipki trajno zasveti).

Popolni izklop na vlakovni lokomotivi (v > 100 km/h) pa se izvede z izklopom
LSS "LZB/PZB". Pri tem je potrebno upostevati nasledniji vrstni red:

Glavni odklopnik izklopiti.

Odjemnik toka spustiti.

Rocico smeri voznje postaviti v polozaj "0".

LSS "LZB/PZB" izKklopiti.

Strojevodsko kabino aktivirati (roCico smeri voznje postaviti v
polozaj"V").

Odjemnik toka dvigniti.

Glavni odklopnik vklopiti.

YV VVVVYVY

NAPOTEK!

V &asu voznje je potrebno posluzevati budnik.

6.3 Konec voznje s priprego (vlakovna lokomotiva postane €elna

lokomotiva)

» VKklju€iti potrebni Celni/sklepni signal (izbira signalne slike na
monitorju).
» VKljuciti vlakovno varnostno napravo (ASN) LZB/PZB:
o LSS "LZB/PZB" vkiopiti.
» Zaviralnik vkljuciti:
o Posluzevati tipko "vklop/izklop zaviralnika".
o Svetlobna indikacija v tipki ugasne.
o Sporoc€ilo statusa v osnovni sliki PDT-monitorja: "zaviralnik
izklju€en" ugasne.
» lzvesti zavorni preizkus.
» Pri delovanju (ASN) LZB/PZB vnesti vlakovne podatke.

6.4 Doprega

6.4.1 Potisna sila

Najvecja skupna dovoljena potisna sila na sklepu viaka je:

Ce so v vlaku vagoni brez podstavnih | Ce so v vlaku samo | Pri voznji ez kretnice v
vozickov, vagoni za prevoz | vagoni s podstavnimi | odklon, e je hitrost do
avtomobilov ali nizkopodni vagoni vozicKi 40 km/h

150 kN 240 kN 100 kN
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6.4.2 Doprega (lokomotiva zasedena s strojevodjo)
6.4.2.1  Zavorna sila ED zavore (OBB)

Max. zavorna sila ED-zavore na doprezni lokomotivi se zvisa s 150 kN na
240 kN (OBB).

Sprostitev za pove€ano zavorno silo ED-zavore se izvede avtomatsko, Ce je:

» Zaviralnik izkljuCen:
o Javljalna lucka v tipki "vklop/izklop zaviralnika" sveti.
o V osnovni sliki PDT-monitorja se pojavi sporocilo statusa:
"zaviralnik izkljucen".
» Signalna slika "sprednje Iuci izklopljene, na sklepu rdecCe Iuci"
aktivirana.

V modusu SZ se na doprezni lokomotivi ED zavora krmili v odvisnosti od
tlaka v GZV. Max. zavorna silav G in P je 80 kN in v R 110 kN.

6.4.3 Doprega v UIC daljinskem krmiljenju (zadnja lokomotiva ni zasedena —
opcija) £

Se aktivira v pogovornem oknu "funkcije".

Kristijan Matko 55 12.6.2011



E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

7 VLECENJE LOKOMOTIVE —
PREVOZ LOKOMOTIVE KOT VAGON

7.1 Splosno

Z izklopom baterijskeqga tokokroga "A" je lokomotiva pripravljena za vleéenje.

Pri tem se izvedejo naslednje funkcije:

Glavne zraCne posode se zaprejo.

Izvede se prisilno zaviranje.

Direktna zavora se izkljuCi in odzraci.

Krmiljenje V/A zavore se preklopi na "V/A zavora krmiljena z GZV".
Protidrsna zasCita po doloCenem cCasu preide v 'sleep modus'
(varCevanje z energijo) (1,3 bar / 1,8 bar).

Avtomatsko se aktivira vrsta zavore "P" (pipa "vrsta zavore za hladni
prevoz" v polozaju "P").

YV VVVVYVY

7.2 Priprava lokomotive

1. Lokomotivo izKlopiti (izklop HS in spust OT).

2. S krmilnim stikalom izkljuciti baterijski tokokrog "A".

3. V primeru spenjanja z 18-polnim UIC-kablom je
dodatno potrebno na tej lokomotivi - na centralni
posluzevalni plos¢i — stikalo daljinskega krmiljenja
postaviti v polozaj "0".

4. Prekontrolirati pipo za hladni prevoz lokomotive — navpi¢ni polozaj.

gl e

5. V kolikor je potrebno ozaéiti sklep lokomotive; prioritetno izbirno
stikalo za signalno sliko (Celna stran / sklep) prestaviti v Zzeleni polozaj
(prizgani dve rdeci Iuci pri izkljuCenih aku. baterijah) ali namestiti
sklepni signal.
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7.3 Spenjanje lokomotive — prevoz lokomotive kot vagon

=

Opraviti mehansko spetje.

2. Opraviti zracno spetje z GZV in v kolikor obstaja moznost §e z GPV. V
kolikor ni povezave z GPV, se zracne posode za zavoro 2 x 75 |
napajajo s komprimiranim zrakom iz GZV.

3. S polnjenjem GZV V/A zavora odvre (GZV nad 4,0 bar).
4. Ce je potrebno, opraviti spetje gretje vlaka (ozemljitev!) in UIC vod.
5. Na zunanjih indikacijah zracne zavore prekontrolirati, Ce so vse zavore
odvrte.
6. lzvesti zavorni preizkus, delovanje zavore opazovati na zunanji
indikaciji.
NAPOTEK!

Na vleCeni lokomotivi po opravljenem spetju gretja vlaka DC-ozemljitveni lo€ilnik ne
sme ostati v poloZaju "ozemljeno".

7.4 Odstavljanje lokomotive — prevoz lokomotive kot vagon

» Opraviti razpenjanje ogrevanja vlaka (ozemljitev!) in UIC-voda
» Opraviti zracno razpetje, GZV v celoti odzraditi:
o na ta nacin se V/A zavora avtomatsko aktivira p < 2,3
bar in protidrsna preide v "sleep modus".
» Prekontrolirati zunanje indikacije zavor (rdec€a indikacija); preveriti, ali
je lokomotiva zavarovana zoper samopremaknitev.

» Opraviti mehansko razpetje.
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8 ODSTAVITEV LOKOMOTIVE Z

DVIGNJENIM ODJEMNIKOM TOKA
IN VKLJUCENEM GLAVNIM
ODKLOPNIKOM

8.1 Opravila nalokomotivi

8.1.1

8.1.2

8.1.3

Strojevodska kabina

Aktivirati vzmetno akumulacijsko zavoro,

rocico direktne zavore postaviti v poloZaj »zavrto« (zaskoCni polozaj),
roCico indirektne zavore postaviti v polozaj "VB".

ustrezno nastaviti klimo,

preko monitorja vkljuciti funkcijo »predogrevanje«,

izbira signalne slike na monitorju,

stikalo za dolge lu&i / zasencene luCi postaviti v ustrezen polozaj in

v Casu slabe vidljivosti vklopiti razsvetljavo v kabini.

VVVYVYYVYVVYY

Strojnica
V strojnici lokomotive ni nobenega dodatnega ukrepa.
Zunanja stran lokomotive

» Preveriti opticne indikatorje zavor in
» zakleniti vstopna vrata lokomotive.

NAPOTEK! (Priro¢nik za strojevodjo 200.10)

Zapustitev vle€nega vozila pomeni zaCasno oddaljitev osebja vle¢nih vozil od
vozila, na katerem delujejo pomozne, lahko pa tudi pogonske naprave (dizelski
motor, elektriéno ogrevanje vlaka). Strojevodja lahko zapusti vieCno vozilo v viecni
enoti ali na postaji.

V vlecni enoti lahko strojevodja zapusti vleéno vozilo samo, ¢e to odobri pristojni
operativni delavec (nadzornik vieke). Ce vozilo Ze &aka pripravljeno na izhod iz
vle€ne enote, osebje ne sme zapusc€ati vozila, razen v primeru dogovora med
nadzornikom vleke in prometnikom, o éemer nadzornik vleke obvesti strojevodio.

Na postaji sme strojevodja zapustiti vozilo po predhodnem soglasju prometnika ali
progovnega prometnika. Pri dvojni zasedbi lahko strojevodja pomocniku odredi ali
dovoli, da v izjemnih primerih za sluzbene potrebe zapusti vle¢no vozilo in o tem
obvesti prometnika ali progovnega prometnika.

8.2 Predogrevanje

V c¢asu vkljuCene funkcije »predogrevanje« je vkljuéen nadzor izklopa
napetosti v voznem vodu.
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V kolikor napetost v voznem vodu izpade se izkljuCi glavni odklopnik .

Ce se v &asu do 20 minut spet pojavi napetost v voznem vodu, pride do
avtomatskega vklopa glavnega odklopnika. V kolikor pri vklopu glavnega
odklopnika pride do 3X izklopa, t.p. napaka na lokomotivi, se odjemnik toka
avtomatsko spusti in A baterijski tokokrog izkljugi.

V primeru pozara na lokomotivi se glavni odklopnik izklju€i in odjemnik toka
spusti.
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9 OBRATOVANJE LOKOMOTIVE V
ZIMSKEM CASU

1.

NVYVYVYYVYVYYVY

Pred priCetkom voznje je potrebno v strojnici lokomotive pregledati
vklju€enost naslednjih instalacijskih odklopnikov in motornih zasScitnih
stikal:

LSS 62 FO6 (krmiljenje suSilnika zraka),

LSS 72 FO2 (gretje cevi/posode za pesek),

LSS 62 F15 (suSenje zraka/gretje),

LSS 72 FO1 (gretje komp./cevi suSilnika/posode za pesek),

MSS 34 Q14 (transformator porabniki 230V AC),

MSS 34 Q21(porabniki 230V AC).

V kolikor po posredovanem impulzu za dvig OT (zaradi zasnezZenosti
le - tega) ne pride do dviga OT, je potrebno v strojnici lokomotive na
krmilni plo&€i OT, ro¢no posluzevati loputo na regulacijskem ventilu
aktivnega OT. PosluZevanje lopute naj traja do 6 s. V kolikor ni
uspeha je potrebno streSno opremo odcistiti.

Krmilna plos¢a
odjemnikov toka

Regulacijski  ventil
oT

1

Loputa

Roc¢no posluzevanje §/
lopute 5
Ob zaledenelem voznem vodu in med moénim sneZenjem je potrebno
poskrbeti, da sta oba odjemnika toka dvignjena.

Med voZznjo je potrebno opazovati napetost voznega voda in v kolikor
napetost mocno niha je potrebno vie¢no silo prilagoditi- zmanjSati.
Med voznjo je potrebno pri moCnem snezenju uporabljati sireno
nizkega in visokega tona.

Pred uvozom na konéno postajo je potrebno pri mocnem sneZenju
izvesti obratovalno zaviranje brez ED zavore tako, da na lokomotivi
nastopi zrano zaviranje.

.V primeru, da bi priSlo do izpraznitve baterije, je lokomotivo potrebno

prikljuciti na tuje napajanje (podaljSki z adapterjem so namesceni v
Dobovi, Jesenicah, Divaci in Ljubljani).
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8. Ce ob zagonu lokomotive po dvigu odjemnika toka zaradi
zaledenelosti ali zasnezenosti drsalk ali kontaktnega vodnika pride do
napake 0064A (sistem napetosti ni prepoznan — HS izklop), je
potrebno veckrat dvigniti in spustiti odjemnik toka.

V kolikor se napaka ne odpravi in ¢e dopusc€a nagib tira, je potrebno
lokomotivo odvreti, da pride do kotaljenja le-te in s tem do boljSega
kontakta med drsalko in kontaktnim vodnikom.

Ce nagib tira ne dopu$éa samodejnega kotaljenja, je potrebno
lokomotivo z dvignjenim odjemnikom toka premakniti s pomocjo druge
lokomotive.
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10 VOZNJA IN ZAVIRANJE

10.1 Glavna ro€ica za voznjo

Sluzi za posredovanje vle¢ne sile do ZSG.

Polozaji glavne rodice za vozZnjo:

Brezstopenjska nastavitev zelene vleCne sile

Z
F Priprava glavnih vleénih pretvornikov
(Polozaj za vklop pomozne rocice za voznjo)
0 Vlec€na sila izklju¢ena

Sluzi tudi za razreSitev zapore vieke

10.1.1 Postopek posluzevanja glavne roc¢ice za voznjo

VVV VYV

Y

Rocico za smer vozZnje postaviti v Zeleno smer voznje.

Na diagnosticnem monitorju vnesti podatke vlaka za vlakovno
varnostno napravo in tempomat.

Tlak v GPV mora znas$ati najmanj 6 bar (6 bar / 6,5 bar histereza).

V nacinu voznje s tempomatom (AFB) nastaviti zeleno hitrost.

Glavno rocico za voznjo prestaviti iz poloZzaja "0" preko zaskoCnega
polozaja "F" v podroCje "vleCne sile", pri Cemer vleCna sila naj pri
speljevanju vlaka ne presega 15 kN na vle¢ni motor.

Optimalna regulacija vle¢ne sile se doseze, ko je glavna roCica za
voznjo v polozaju za max. vlec¢no silo. Nemimni tek in stresanje
lokomotive v fazi pospeSevanja nista vzrok za zmanj$anje vlecne sile.
Vle¢no silo je potrebno zmanjsati v primeru, Ce je pri izklopljenem
tempomatu dosezena najvecja dovoljena hitrost ali pa to zahtevajo
omejitve obratovanja.

Pri slabih adhezijskih pogojin vleke po potrebi posluzevati tipko
"peskanje". Cas peskanja ustreza &asu posluZevanja tipke. V &asu
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kontroliranega spodrsavanja koles oz. kosmatenja tekalnih povrSin ne
peskati.
» V Casu peskanja regulacija vle¢ne sile ni optimalna.

10.2 Ro¢éica tempomata

\V RocCica tempomata pri voznji s tempomatom sluzi za
dolocCitev Zelene vrednosti hitrosti (v korakih po 5 km/h).

Za zviSanje izbrane Zelene hitrosti je potrebno ro€ico tempomata z
vrtenjem gumba deblokirati.

Max. nastavljiva hitrost je odvisna od Vmax pri vnosu vlakovnih
podatkov o vlaku.

10.3 Tempomat

10.3.1 Splosno

Tempomat omeji max. vle€no silo glede na vnaprej sprogramirane krivulje
pospeSevanja. Max. vle¢no silo lahko strojevodja dodatno zniza s
posluzevanjem glavne roCice za voznjo. Tempomat ne pozna prostega
izteka. Da bi preprecili nepotrebno zviSanje vleCne sile, je potrebno ob
predpostavki dobrega poznavanja proge event. poseCi v krmiljenje vie¢ne
sile.

Zaviranje v nacinu voznje s tempomatom poteka s konstantnim €asovnim
zamikom. Pri tem se prednostno uporablja ED-zavora. V kolikor zavorna sila
ED-zavore ne zadoSCa, sledi ustrezno zniZzanje tlaka v GZV z indirektno
zavoro.

NAPOTEK!

V kolikor se pri voznji s tempomatom pojavijo tezave pri krmiljenju voznje, je
potrebno kot prvi pomozni ukrep izklopiti tempomat in vie€no silo ro¢no zvisati.
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10.3.2 Elementi za posluzevanje in prikaz

10.3.2.1 Rocica tempomata

Z roCico tempomata nastavimo Zeleno hitrost v korakih po 5 km/h. Rodica je
mehansko blokirana, zato jo je potrebno pri nastavitvi Zelene hitrosti sprostiti.
Rocica se mehansko sprosti s pomocjo gumba, ki ga je potrebno obrniti na
levo. Ce se gumb sprosti, je rogica ponovno blokirana.

Rocéica tempomata

Gumb za sprostitev mehanske zapore

Pri tem se upoS$tevajo naslednje omejitve:

» Nastavljena Vmax (najvisja dovoljena hitrost).

» Brez LZB prenosa podatkov ali popolnega nadzora ETCS max. 160
km/h.

>V smeri voznje "R" max. 40 km/h. (OBB)
» Na LZB- progah je potrebno upostevati hitrost LZB.

10.3.2.2 Stikalo za vklop tempomata

0 — IZKLOP tempomata
1 - VKLOP tempomata

Slika 4: Stikalo tempomata (AFB)
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10.3.2.3 Prikaz zelene hitrosti

Majhen rumeni romb na notranji strani
prikazovalnika hitrosti prikazuje
nastavljeno zeleno hitrost.

Slika 5: Prikaz zelene hitrosti

10.3.2.4 Akustiéno sporocilo in sporocilo moten;j

Akusticno sporoCilo se posreduje kot govorno
sporodilo.

Pri vklopu in izklopu tempomata se 3 x pojavi
govorno sporocilo "TEMPOMAT".

692 tempomat:delovanje ni dovoljenc S po rocila mote nj

tempomata se
.W.. 5 ..-63'9 = prikazejo na ODT-

B |t [l || monitorju aliv
2 E | modusu OTM

10.3.3 Vnos vlakovnih podatkov za tempomat

Za pravilno krmiljenje voznje s tempomatom so merodajni vneSeni podatki

vlaka:
» "BRA" (vrsta zavore) pot./tov. vlak in vrsta zavore (P, G, R, R + Mg)
» "BRH" (zavorni odstotek) odstotek zavorne mase v viaku
» "ZL" (dolzina vlaka) skupna dolzZina (Q+L)
» "VMZ" (Vmax) omejitev hitrosti (npr. vozni red ali vozila)

» "ZM" (masa vlaka) omogoca natan¢no regulacijo tempomata

NAPOTEK!

Maso vlaka je tezko oceniti predvsem pri tovornih vlakih. Z vnosom to€ne mase
vlaka "ZM" (masa vlaka) se doseze boljSa regulacija tempomata.

Kristijan Matko 65 12.6.2011



E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

10.3.4 Vklop in izklop tempomata

10.3.4.1 Pogoji za vklop tempomata

Za vklop tempomata morajo biti izpolnjeni naslednji pogoii:

>

VVVY VVYVY

Rocica smeri voZnje mora biti v polozaju "V" (naprej), "M"(nevtralno) in
"R" (nazaj).

Glavna rocica za voznjo mora biti v polozaju "0".

Potrebno je vnesti vlakovne podatke.

Obe ZSG (centralna krmilna naprava) morata biti brezhibni in
vklju€eni.

Direktna zavora mora biti brezhibna in vklju€ena.

Vklju€ena mora biti indirektna zavora — zaviralnik.

Elektronsko krmiljenje zavore je brezhibno.

Stikalo motnje BSG mora biti v polozaju "1".

10.3.4.2 Vklop tempomata v €asu mirovanja lokomotive

Pri vklopu tempomata se izvede preizkusni tek. Paziti na 3 x govorno
sporocCilo "tempomat" in na prikaz nadzorovane hitrosti 100 km/h (rumeni
romb v indikaciji za prikaz zelene hitrosti tempomata).

Po vklopu tempomata se aktivira zavora tempomata.

10.3.4.3 Vklop tempomata v €asu voznje

Pri vklopu tempomata v ¢asu voznje je potrebno uposStevati naslednji vrstni

red:

YV VYV

>
>

Glavno rocico za voznjo postaviti v polozaj "0".

Rocico tempomata postaviti v polozaj "max. hitrost".

Tempomat vklopiti.

Pri vklopu tempomata se izvede preizkusni tek. Paziti na 3 x govorno
sporoCilo "tempomat" in na prikaz nadzorovane hitrosti 100 km/h
(rumeni romb za prikaz Zelene hitrosti).

Z roCico tempomata nastaviti Zeleno hitrost.

Glavno roc€ico za voznjo postaviti v polozaj za max. vle¢no silo.

10.3.4.4 lzklop tempomata v ¢asu voznje

Pri izklopu tempomata v ¢asu voznje je potrebno upostevati naslednji vrstni

red:

VVVYVYY

Glavno rocico za voznjo postaviti v polozaj "0".
Tempomat s stikalom tempomata izkljuciti.
Rumeni romb (prikaz hitrosti) mora ugasniti.
Rocico tempomata postaviti v polozaj "0".
Vlec¢no silo po potrebi zvisati.

10.3.5 Zavoratempomata

V mirovanju se aktivira zavora tempomata. Zavora tempomata se sprozi v
odvisnosti od vneSenih podatkov vlaka BRA (vrsta zavore) (razlika med
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potniSkim viakom in tovornim viakom), BRH (zavorni procent) in ZL (dolzina
vlaka), kot sledi:

pri potniskih vlakih <160 m in BRH 2110 %: direktna zavora (3,8 bar)
pri potniskih vlakih > 160 m in BRH 2 110 %: direktna zavora (3,8 bar) +
znizanje tlaka v GZV za 0,4 bar
pri potniskih vlakih BRH <110 % : direktna zavora (3,8 bar) +
znizanje tlaka v GZV za 0,7 bar
pri tovornih vlakih (na splosno): direktna zavora (3,8 bar) +
znizanje tlaka v GZV za 0,7 bar
Zavora tempomata se pri zviSevanju vleCne sile deaktivira.

Pred¢asno odviranje zavore tempomata se lahko izvede, toda ne prej kot v 5
S pO mirovaniju, in sicer:

» s prestavitvijo roCice direktne zavore v polozaj "odvrto" in

» s kratkotrajnim pomikom rocice indirektne zavore v polozaj "polnilni
sunek" (FU) (Ce je indirektna zavora aktivirana).

NAPOTEK!

Zavora tempomata samodejno odvre tudi pri izklopu tempomata ali pri prestavitvi
roCice smeri voznje (npr.: izklop tempomata - indirektna zavora odvre; prestavitev
roCice smeri voznje v polozaj "M" ali "R" - odvre tudi direktna zavora; prestavitev
roCice smeri voznje v polozaj "0" - direktna zavora odvre za ¢as prehoda v polozaj
"0").

NAPOTEK!

Delovanje zavore tempomata je potrebno konstantno nadzorovati, ker se zavora
tempomata lahko v primeru motenj nenadzorovano izklju€i. Zaradi tega je potrebno
pri zapuS€anju strojevodske kabine lokomotivo ali vlak zavarovati z indirektno
zavoro in vzmetno akumulacijsko zavoro. To velja tudi pri zamenjavi strojevodske
kabine.

ZAVORA TEMPOMATA SE NE SME UPORABLJATI ZA ZAVAROVANJE
LOKOMOTIVE ALI VLAKA PROTI SAMOPREMAKNITVI.
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Posluzevanje tempomata v €asu voznje

Pri speljevanju je potrebno glavno roCico za voznjo postaviti v podrocje
vleCne sile in vle€no silo doloCiti ob upoStevanju pogojev na progi. Po
samodejnem odviranju zavore tempomata vlak pospesi s hitrostjo, ki je bila
dolocena z ro€ico tempomata.

Z rocCico tempomata se lahko nastavi samo dovoljena hitrost, ki se ne sme
prekoraciti. Ko je doseZena zelena hitrost tempomata, tempomat zniza
vleCno silo na vrednost, s katero se ohrani nastavljena Zelena hitrost.
Prekoracitev nastavljene Zelene hitrosti se v nacinu voznje s tempomatom
prepreCi s samodejnim izklopom vleCne sile in v kolikor potrebno, z
zaviranjem lokomotive in vlaka. Pri tem se uporabljata ED-zavora in
indirektna zavora.

V nacinu voznje s tempomatom je mozZno speljevanje oz. nadaljnja voznja s
pomozno rocCico za voznjo. Prevzem voznje z glavno roCico za voznjo je
mozen ob vsakem Casu.

Roc¢ni poseg s strani strojevodje v na¢inu voznje s tempomatom

Strojevodja lahko v nacinu voznje s tempomatom ob vsakem Casu poseze v
zaviranje. V kolikor strojevodja v nacinu voznje s tempomatom ro¢no poseze
v zaviranje z ro€ico indirektne in/ali roico ED-zavore s tem prevzame
reguliranje hitrosti; tempomat nato vec ni v funkciji.

V kolikor strojevodja z rocCico indirektne zavore in/ali roCico ED-zavore
poseze v zaviranje s tempomatom, mora to zaviranje tudi rocno dokoncati.

Po tem, ko se zaviralnik in roCica ED-zavore ponovno postavita v polozaj za
voznjo, tempomat ponovno prevzame regulacijo hitrosti. Vendar pa lahko
tempomat vie€no silo ponovno zviSa Sele takrat, ko je bila glavna rocica za
voznjo prestavljena v polozaj "0" in nato ponovno v podrocje "vleCne sile"
(potrditev glavne rocice za voznjo v polozaju "0").

NAPOTEK!

Znizanje hitrosti je mozno s pred€asnim izklopom vle€ne sile z glavno rocico za
voznjo ali z uporabo ED-zavore. Na ta nacin se doseze gospodaren nacin voznje z
nizko stopnjo obrabe.

NAPOTEK!

Ce je bilo znizanje hitrosti izvedeno ro¢no, je potrebno z rodico tempomata
nastaviti dovoljeno hitrost, preden se vile¢na sila ponovno zvisa.

Dokon¢na zaviranja oz. zaustavitvena zaviranja se vedno izvedejo z zaviralnikom.
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Delovanje tempomata na vecjih padcih

Tempomat ne izvaja neenakomernih zaviranj. Uporaba tempomata na
progah z vecjimi padci je zato dovoljena le, v kolikor zavorna sila ED-zavore,
ki jo zahteva tempomat, zadoS¢€a za konstantno ohranjanje hitrosti viaka.

Voznja s tempomatom s PZB 90

Tempomat prevzame aktivnho kontrolo PZB 90 v obliki Zelene hitrosti:

» V Casu restriktivnega nadzora 500 Hz se nastavljena Zelena hitrost
tempomata omeji na 21 km/h.

» V Casu startnega programa in restriktivnega nadzora 1000 Hz se
nastavljena Zelena hitrost tempomata omeji na 41 km/h.

» V Casu 1000 Hz nadzora se nastavljena Zelena hitrost tempomata,
glede na rezim voznje PZB 90 (85,70 ali 55) omeji na 81,66 ali 51
km/h.

10.4 lIzboljSava prenosa vle¢ne in zavorne sile (protidrsna zas¢ita)

Regulacija vlecne sile prepreCi nedovoljeno spodrsavanje kolesnih dvojic
(protidrsna zascita).

Kontrolirani zdrs med kolesom in tirnico pomeni vedji izkoristek torne
vrednosti in s tem vedji prenos vleCne sile pogona.

V kolikor strojevodja poda zahtevo za viSjo vrednost vleCne sile (s Cimer se
poda zahteva za max. izkoristek prenosa sile med kolesom in tirnico) pricne
pogon s hitrejSim vrtenjem kolesnih dvojic v primerjavi s hitrostjo lokomotive,
s kosmatenjem tekalnih povrSin koles. V tem primeru strojevodja naj ne
znizuje Zelene vrednosti vleéne sile. Sele v tem primeru lahko regulacija
vle€ne sile vzpostavi max. mozno vle¢no silo.

NAPOTEK!

Ce se ne zahteva max. vle¢na sila, lahko strojevodja Zeleno vle¢no silo zmanj$a,
da bi se tako preprecila obraba koles.

10.4.1

Kosmatenje tekalnih povrsin

Pri veliki razliki med Zeleno in dejansko vle¢no silo, se Stevilo vrtljajev
posamezne kolesne dvojice ob zdrsu (selektivho na kolesno dvojico) znatno
poveca in s tem "nakosmati" segreje tekalno povrsino.

To se lahko izvede tudi v preventivnhe namene: strojevodja zavestno pusti, da
kolesa lokomotive ob¢asno kontrolirano zdrsavajo. V ¢asu kosmatenja
tekalnih povrsin ne peskati.

Kontrolirani zdrs koles tako pripomore k izboljSanju vrednosti vlieCne sile
lokomotive.
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Zdrs koles pri vkljuéenem tempomatu

V nacinu voznje s tempomatom lahko zdrs koles privede do tega, da
tempomat zazna Zeleni pozitivni pospesSek vlaka in ustrezno zmanjsa zeleno
vle¢no silo.

Pomozni ukrep:

» lzbira vecje zelene hitrosti (Zeleni pospesek je odvisen od razlike med
Zeleno in dejansko hitrostjo).
» Event. izklop tempomata.

NAPOTEK!

Zelena hitrost se ne sme nastaviti nad dovoljeno hitrostjo.

10.5 Voznja s pomozno rocico za voznjo

Pomozna roCica za voznjo je po svoji
funkcionalnosti polnovredna glavni rocici
za voznjo. Nahaja se na pomoznem pultu
za upravljanje na levi in na desni strani.
Prednostno se uporablja za opravljanje
premika. S to rocCico je prav tako mozen
nacin voznje s tempomatom v celotnem
podrocju hitrosti.

Vle€na sila se krmili v odvisnosti od Casa
posluzevanja pomozne rocice.

Tipka (z indikatorjem) za sprostitev pom.
roCice za voznjo

Polozaji pomozne rodice za voznjo

Vle€na sila naras€a v odvisnosti od Casa posluzevanja roCice (polozaj
tipke).

F Vlec€na sila ostane konstantna (zaskoc¢ni polozaj).

| Vle€na sila se zniZuje v odvisnosti od ¢asa posluzevanja ro€ice (prav tako
tudi osnovni polozZaj za vklop pom. roCice za voznjo) (zaskoc€ni polozaj).
Hitro zniZevanje (prav tako osnovni polozaj za vklop pom. roCice za

0 voznjo) (zaskocni polozaj).

SOS | Hitro zaviranje (preko modula budnika - ZHZ) (zaskoé&ni poloZaj).
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10.5.1 Potek posluzevanja pomozne rocice za voznjo

YV VVVVYYVY

>

Rocico za smer voznje postaviti v Zeleno smer voznje.

Tlak v GPV > 6 bar.

Tlak v GZV > 4,8 bar.

Glavno roc€ico za voznjo prestaviti iz polozaja "0" v polozaj "F".
PomozZzna ro€ica za voznjo mora biti v polozaju v polozaju "0" ali l
Za krajsi Cas pritisniti tipko "sprostitev”, s Cimer se aktivira pomozna
ro€ica za voznjo (javljalna lucka sveti v €asu aktivirane rocice).

Pomozno roCico za voznjo preko polozaja l postaviti %
polozaj "F" in iz polozaja "F" v polozaj I , pri ¢emer mora ostati
v tem polozaju toliko ¢asa, dokler se ne doseze Zelena vleCna sila.
Vle€no silo je potrebno zmanjsati v primeru, ¢e je pri izklopljenem
tempomatu dosezena najveCja dovoljena hitrost ali pa to zahtevajo
omejitve obratovanja.

V kolikor je potrebna manjSa vlie€na sila, je potrebno pomozno rocico
za voznjo iz polozaja "F" prestaviti v polozaj l , dokler ni dosezeno
Zeleno zmanjSanje vleCne sile. Nato pomozZno rolico ponovno
prestaviti v polozaj "F".

V polozaju l ali "0" se bo vle¢na sila v 4 s znizala iz 100 % na
vrednost 0 %.

Pomozna rodica za voznjo se izkljudi:

>

VV VY

Ce se glavna roCica za voznjo prestavi v poljuben polozaj za izbiro
vleéne sile,

s posluzevanjem indirektne zavore ali ED-zavore,

v primeru vklopa druge pomozne roCice za voznjo v isti strojevodski
kabini,

Ce se glavna rocica za voznjo prestavi v polozaj "0" ali

v primeru aktiviranja zapore vieke.

Kristijan Matko 71 12.6.2011



E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

11 MEHANSKI DEL

11.1 Kos lokomotive

11.1.1 Odbojna naprava

Na ¢elnem pre¢nem nosilcu so kot odbojne
naprave vgrajeni visoko zmogljivi odbojniki
105C skupaj z crash elementi. Odbojniki
imajo sposobnost absorpcije (70kJ) energije
pri tréenju. V odbojnikih so elastomerni
. elementi s hidravli€nimi kapsulami. Za primer
naleta so za odbojniki namesceni elementi
(crash elementi) za absorbiranje sile trka.

Slika 6: Odbojna naprava

Crash - elementi Scitijo strukturo ko$a lokomotive in vgrajene komponente
pred trajno deformacijo. Pri sili vecji od 2000kN se deformira s kontroliranim
gubanjem (Ze pri cca 12 km/h, odvisno od kota naleta). Tako se prepreci, da
bi priSlo do trajne deformacije glavnega nosilca (max do v= 40km/h).

Crash element

Odbojnik

Crash element
(deformiran — po naletu)

Slika 7: Crash element

NAPOTEK! OBRATOVALNE MEJNE MERE ODBOJNIKA

Hod 105 mm
Dovoljena vzdolzna zracnost 15 mm
Dovoljena vzvojna zraCnost 7 mm
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11.1.2 Vle€na naprava

Na preCnem celnem nosilcu je
vgrajena  vleCha naprava z
elastomernimi vzmetmi. Naknadno
je mozna vgradnja avtomatske
spenjacCe s pomocjo adapterja.

Slika 8: Vle¢na naprava

NAPOTEK! OBRATOVALNE MEJNE MERE VLECNE NAPRAVE

Min. natezna trdnost vle¢nega kavlja 1500 kN
Min. natezna trdnost vijaCne spenjace 1350 kN
Dovoljena vzdolzna zraCnost kavlja 20 mm

11.2 Podstavni vozicek

Okvir podstavnega voziCka je zaprta Skatlasta varjena konstrukcija.
Podstavni vozi¢ek sestoji iz:

» dveh izrazito kolenastih vzdolznih nosilcev za vgradnjo precno
razporejenih flexicoil - vzmeti,

» dveh ¢elnih nosilcev,

» enega sredinskega nosilca.

Slika 9: Podstavni vozi¢ek
11.2.1 Kolesnadvojicain primarno vzmetenje

Kolesna dvojica sestoji iz gredi kolesne dvojice in obeh kolesnih plosc.
Kolesne plosSc€e so izvedene kot monoblok kolesa. Prenos vle¢ne in zavorne
sile iz ohiSja lezaja kolesne dvojice na okvir podstavnega voziCka poteka
preko enostransko razporejenih trikotnih vodil kolesne dvojice. Ti imajo poleg
tega funkcijo, da kolesni dvoijici pri voznji v loku omogoc€ijo pasivno radialno
nastavitev.
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Koncentricno na vodila leZaja kolesne dvojice so namescene vijaCne vzmeti
za primarno vzmetenje. Hidravlicni amortizerji zagotavljajo vzmetenje
kolesnih dvaoijic.

Primarni amortizer
Primarno vzmetenje

Trikotno osno vodilo

Onhi$je osnega lezaja

Slika 10: Trikotno osno vodilo

Obe kolesni dvojici enega podstavnega vozi¢ka imata izveden pogon s
kardansko obeSeno votlo gredjo, ki je z vleCnim motorjem povezana preko
povezave velikega zobnika/pastorka. Vle¢ni motor je v mestu pritrditve,
primarno vzmeten v okvir podstavnega vozicka, s ¢imer se zmanjSa obseg
nevzmetenih mas na tiru in temu posledi¢no tudi obraba.

NAPOTEK!

Pocena ena vzmet V max. 50 km/h

primarnega vzmetenja

Pocena obe vzmeti V max. 10 km/h do naslednje postaje.

primarnega vzmetenja

Pregrevanje osnega lezaja V max. 30 km/h do naslednje postaje.

Mehanska poskodba V max. 10km/h do naslednje postaje.

IREEE ORI S stikalom motenj ASG v strojnici izklopiti ASG, ki
krmili VM v podstavnem vozi¢ek, v okvari.
Zaporno pipo za zraéno zavoro podstavnega
vozicka, v okvari, zapreti.

11.2.2

Prenos sile teze in sekundarno vzmetenje

KoS lokomotive se na vsak podstavni voziCek opira preko Stirih vijacnih
vzmeti (sekundarne). Za zniZzanje emisije hrupa se pod vzmetmi nahajajo
gumijaste podlage.

Sekundarno vzmetenje skrbi za vertikalno in pre¢no vzmetenje koSa
lokomotive. S hidravli€nimi amortizerji med koSem lokomotive in podstavnim
voziCkom se amortizirajo vertikalna, pre¢na in vijaCna gibanja, t.p. premiki
podstavnega voziCka okrog njegove navpicne osi.
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Slika 11: Sekundarne vzmeti

Optimalna naravnanost takSnega sistema vzmetenja 0z. amortizacije
zagotavlja veliko stopnjo udobja pri voznii.

Precni Bocni vrtljivi Vertikalni

Slika 12: Amortizerji sekundarnega vzmetenja

NAPOTEK!

Pocena ena vzmet V max. 50 km/h
sekundarnega vzmetenja

Pocena obe vzmeti V max. 10 km/h do naslednje
sekundarnega vzmetenja postaje.

Mehanska okvara bocCnega Po ugotovitvi okvare amortizerja
vrtljivega ali preCnega je potrebno amortizer pred
amortizerja  sekundarnega nadaljevanjem vozZnje demontirati,
vzmetenja nato je nadaljnja voznja dovoljena

z V max 100 km/h.
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11.3 HAB pogon

Pogonska enota: vlecni motor, reduktor in zavorna gred - je v okviru
podstavnega voziCka obeSena na treh toCkah (ena vrtilna tocka v preCnem
nosilcu podstavnega vozicka in na Celnem nosilcu z dvema nihajnima
vodiloma - navorna opora). Motor je tako vertikalno kot tudi horizontalno v
celoti vzmeten. Za amortiziranje precnih premikov je nameSCen amortizer
HAB-pogona.

Reduktor Zavorni kolut

Zavorni valj

Vle¢ni motor Vilidasta zvezda s kardanskim

vodilom z gumijastim zglobom
Slika 13: HAB pogon

Prenos vrtiinega momenta poteka iz vie€nega motorja preko velikega
zobnika in preko kardanskih vodil z gumijastimi zglobi - ki so name&¢eni med
zvezdo velikega zobnika in zvezdo votle gredi - na votlo gred. Nadaljnji
prenos vrtiinega momenta prav tako poteka preko kardanskih vodil z
gumijastimi zglobi in preko viliCaste zvezde na eno od obeh kolesnih ploS¢.

Stran od velikega zobnika je izveden pogon zavorne gredi vsake kolesne
dvojice, in sicer z dodatnim zobnikom. Na zavorni gredi sta nameS¢ena dva
zavorna koluta.

Lovilec v sili HAB
pogona

Amortizer HAB pogona

Navorna opora HAB
pogona

Slika 14: Nvorna opora HAB pogona
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NAPOTEK!

Mehanska okvara navorne V max. 10km/h do naslednje postaje.

QEDTE (A2 [REeE! S stikalom motenj ASG v strojnici

izklopiti  ASG, ki krmili VM v
podstavnem voziCek, v okvari. Zaporno
pipo za zratno zavoro podstavnega
vozitka, v okvari, zapreti.

11.3.1 Pogon (vleéni motor)

Na lokomotivi so namesSc€eni 4 vle¢ni motorji. lzvedeni so kot trifazni
asinhronski motorji s prisilnim hlajenjem. Vsak vleCni motor je krmiljen
(napetostno in frekvenéno) preko svojega PWR-ja, selektivno krmiljenje.
Izolacijski sistem ustreza temperaturnemu razredu 200. VleCne motorje v
okvari izklju¢i pogonska krmilna naprava (ASG), mehanska loCitev ni
mogoca.

11.3.1.1 Hlajenje Vleénega motorja

Vsak vle¢ni motor ima svoj ventilator, ki se nahajajo v
strojnici lokomotive. Ventilator vsesava hladilni zrak na
vzdolznih straneh strehe in ga potiska po zratnem
kanalu do VM.

Posamezni VM lahko izklju€imo iz obratovanja z
izklopom MSS ventilatorja. V kolikor izpade motor
ventilatorja VM, se izklopi iz obratovanja tudi doti¢ni
VM.

MSS ventilatorjev VM se nahajajo na omari pomoznih
pogonov na MSS plosci v strojnici lokomotive. Obremenitev lokomotive se z
vsakim izkljuéenim VM zmanjSa za 25%. SporocCilo motnje o izklopljenem
MSS dobimo na ODT monitor.

NAPOTEK!

MSS ne vklju€evati oziroma izklju€evati pri vklju¢enem glavnem odklopniku.

11.4 Razporeditev dajalcev

Na vseh osnih leZzajnih pokrovih kolesne dvojice so namesceni ozemljilni
kontakti, preko katerih se zaklju€ujejo povratni tokovi.

Impulzni dajalci K-micro posredujejo signale hitrosti vrtenja kolesnih dvojic na
protidrsno zascito in ASG.

Dajalci Stevila vrtljajev VM so vgrajeni v vle€nem motorju in ASG oskrbujejo z
eksaktnimi Stevili vrtljajev za regulacijo frekvence.
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Razporeditev dajalcev

Impulzni dajalec VM Impulzni dajalec K-micro Impulzni dajalec K-micro

MIREL dajalec
kolo §t. 8 VF

Slika 15: Razporeditev dajalcev

11.5 Komponente podstavnega vozi¢ka

11.5.1 Naprava za mazanje sledilnih vencev

Vsakokrat zunanje kolesne dvojice lokomotive so opremljene z napravo za
mazanje sledilnih vencev. Ne glede na smer voznje se mazejo sledilni venci
zunanjih kolesnih dvojic in sicer s Sobami naprave za mazanje sledilnih
vencev. Krmiljenje brizganja maziva poteka avtomatsko. Mazanje se vkljuci
na prevozeno pot 300m za Cas 3s, kar regulira centralna krmilna naprava
(ZSG). S komprimiranim zrakom se oskrbuje iz GPV preko zaporne pipe
14/7. Magnetni ventil se napaja preko LSS 73-FO01 »Krmiljenje mazanja
sledilnih vencev«.

/

Soba Zaporna pipa v polozaju »vkljuéeno« Rezervoar Sefvisna zaporna pipa

Na zunanji strani lokomotive se nahaja rezervoar (volumen cca 13l) maziva s
Crpalko in servisno zaporno pipo. Kot mazivo se uporablja Loculub Eco.

Mazanje sledilnih vencev se izklju€i z zaporno pipo na okviru modula zavor.
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Do hitrosti 120/125 km/h (1216) ali 30/35 km/h (541) za €as 15 min, se
mazanje sledilnih vencev (speljava tezkega vlaka pri slabih adhezijskih
pogojih) izklopi preko monitorja v pogovornem oknu »Funkcije« .

Naprava za peskanje

Naprava za posipanje peska se nahaja na prvi
in na Cetrti kolesni dvojici (pri lok. 1216 tudi na
vmesnih kolesnih dvojicah). Pesek se posipa
pred kolesa prve osi na lokomotivi v smeri
voznje, in sicer samo z rocnim ukazom
strojevodje. Volumen posod za pesek znaSa
ca. 60 | (240 | na lokomotivo). Modul B14 za
peskanje se oskrbuje z zrakom iz GPV preko
reducirnega ventila B 14.3, ki je nastavljen na
vrednost 7,0b.

Lokomotiva je opremljena z napravo za ogrevanje cevi za peskanje in toplo-
zratno prezraCevanje posod za pesek. Gretje se vklju€i pri zunanji
temperaturi < 5°C.

Naprava za peskanje se izklju€i z zaporno pipo na okviru modula zavor.
Sporocilo motnje o izklju¢enem peskanju se posreduje na monitorju

—~——

Slika 16: Zaporna pipa peskanja v polozaju »izklju€eno«

NAPOTEK!

V primeru, da izpade eden od spodaj nastetih zas€itnih stikal, ogrevanje na
napravi za posipanje peska ne deluje:

LSS 72 F02 Gretja cevi/posode za pesek

LSS 72 FO1 Gretje komp./cevi suSilnika/posode za pesek
MSS 34-Q14 Transformator porabniki 230V AC

MSS 34-Q21 Porabniki 230V AC

VYV VVY
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12 SISTEM KOMPRIMIRANEGA ZRAKA

12.1 Oskrba s komprimiranim zrakom

Z vklopom lokomotive centralna krmilna naprava (ZSG), vklopi magnetni
ventil B09.02 in s tem se med drugim odpre batni ventil B09.3. Na ta nacin je
za lokomotivo na razpolago komprimirani zrak iz glavne zraéne posode.

Iz glavne zraCne posode se z zrakom napajajo sledeci porabniki:

» pomozna zracni sistem (zracne posode 2 x 25l) za odjemnike toka, za
tokovni in sistemski lo€ilnik na strehi in AC - glavni odklopnik,

zraCne sirene,

modul V/A zavore (zracna posoda 40l),

modul direktne zavore,

zaviralnik,

relejni ventil (regulacija glavnega zavornega voda, polnjenje glavnega
zavornega voda),

modul B 05,

ogledala,

razporednik indirektne zavore,

zraCne posode za zavoro (2 X 75I),

naprava za peskanje,

naprava za mazanje sledilnih vencev,

strojevodski sedez in

modul prisilne zavore B 12.

VVVVVVVYVY VVVVY

12.2 Reducirni ventili

Na lokomotivi so vgrajeni sledeci reducirni ventili:

direktna zavora 3,8 bar,

vzmetna akumulacijska zavora 5,5 bar,

odjemnik toka (preko regulacijskega ventila — ve¢ vrednosti/veC tipov
oT),

AC - glavni odklopnik, sistemski in loCilnik odjemnika toka 5,0 bar,
naprava za peskanje 7,0 bar in

razporednik indirektne zavore 6 bar.

YVVV VVYV

V primeru motnje magnetnega ventila B09.02
se izvede povezava GPV z glavnimi zranimi
posodami, s pomocjo pipe glavnih rezervoarjev
B09.04 v polozaju »motnja«. Sporocilo motnje
o okvari magnetnega ventila B09.02 se
posreduje na monitorju.

Slika 17: Pipa glavnih rezervoarjev v polozaju »motnja«
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NAPOTEK!

Po prestavitvi, pipe glavnih rezervoarjev v polozaj »motnja« je potrebno
opraviti test budnika, da preverimo prisilno zaviranje budnika preko modula
prisilne zavore B12.

Na lokomotivi je v funkciji samo elektronsko krmiljenje GZV.

Pri zapuSc€anju lokomotive je potrebno omenjeno zracno pipo motenj
postaviti v osnovni poloza.

12.3 Sistem pomoznega kompresorja

Komprimiran zrak, ki je potreben za dvig odjemnika toka in vklop glavnega
odklopnika AC se v primeru, da je lokomotiva povsem brez oskrbe s
komprimiranim zrakom ali v primeru, da je tlak v glavnih zranih posodah
prenizek, zagotovi s pomoznim kompresorjem. Kot pomozni kompresor sluZi
enostopenjski batni kompresor.

Slika 18: Modul pomoznega kompresorja in OT

NAPOTEK!

V primeru okvare pomoznega kompresorja, GPV lokomotive prikljuciti na
GPV druge lokomotive.

12.4 Zavorni modul

Oprema za pripravo komprimiranega zraka in zavorni sistem s pripadajo¢o
krmilno napravo sta vgrajena v kompaktnem modulu, ki predstavija
zaklju€eno enoto.

~ Pomozni kompresor
~ PloS€a s pnevmatiko
"~ SusSilna naprava

~ Omara za elektroniko
~ Glavni kompresor

~ El. motor kompresorja

Slika 19: Zavorni modul
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Susilna naprava

Komprimiran zrak vstopa v dvokomorno susSilno naprava. Kondenz, ki se
izloCa, se prestreza v 661 posodi kondenza.

SuSilna naprava izboljSuje Zzivljenjsko dobo in razpoloZljivost pnevmatskih
komponent. PrepreCuje korozijo v zranem sistemu z zniZzanjem relativhe
vlage zraka pod 35% (tudi pri prisotnosti korozijskih katalizatorjev, kot SO2
ali sol). PrepreCuje izpad in poskodbo pnevmatskih komponent zaradi
zamrznitve.

Na spodnjem delu suSilne naprave se nahaja grelec susSilne naprave, ki ga
vklju€uje termostat v obmocju od 7 do 20 °C .

12.5 Odvajanje kondenza

Avtomatsko odvajanje kondenza:
» lzloCevalnik kondenza.
Ro¢no odvajanje kondenza:

» glavna zra€na posoda 4 x 250 |,

» posoda za zalogo zraka 2 x 75 |,

» posoda za V/A zavoro 40 |,

» pomozna zrac¢na posoda 2 X 25 | (glavni odklopnik / OT / lo€ilniki).

- Zra¢na posoda V/A zavore
- Zracni posodi 2 X 25|

| “l, ! ﬁ,[‘“ - Zracni posodi 2 X 75l

~ Zbiralnik kondenza

m llll -

Slika 20: Hrbtna stran zavornega modula

Celotni kondenz se zbira v zbiralniku kondenza, ki je iz umetne mase in se
prazni v delavnici. Pipe za odvod kondenza oz. odzraCenje zra¢nih posod se
nahajajo na okviru modula zavor, nad kompresorjem. Prva pipa za praznjenja
zbiralnika kondenza se nahaja desno poleg glavnhega kompresorja, druga na
zunaniji strani vzdolznega nosilca lokomotive, desno.

Kristijan Matko 82 12.6.2011



E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

12.6 Zracna sirena

Na lokomotivi so na srednjem streSnem
segmentu, namesc¢ene Stiri sirene (dve nizki
in dve visoki ton). Sirene se s komprimiranim
zrakom oskrbujejo direktno iz GPV.

Nad vsako kabino, sta Se dodatno vgrajeni el.
hupi, ki se uporabljata v zaprtem prostoru
(npr. pokrite postaje itd.).

Zaporne pipe zracnih siren se nahajajo v strojnici lokomotive na stropu
srednjega streSnega segmenta. Zaporne pipe nimajo
elektricnega nadzora.

InStalacijski odklopniki LSS siren se nahajajo na
ploScCi okvirja pomoznih pogonov:

» LSS 21-F02 pomozni kompresor/sirena nizki
ton,

LSS 71-FQO7 sirena visoki ton in

LSS 43-F02 javljalnik dima, luCke na stroj.
pultu/el. hupa kab.1 in kab.2.

>
>

NAPOTEK!

V primeru, okvare sirene je potrebno postopati po Navodilu 200.10.

12.7 Ogledalo

Na vsaki strani lokomotive se nahajajo vzvratna
ogledala. Ogledala se z zrakom napajajo direktno
iz GPV. V primeru motnje na zraChem sistemu, se
napajanje z zrakom prekine s pomocjo zaporne
pipe. Nahaja se zgoraj za vrati desne konzole pod
upravljalnim pultom.

Ogrevanje ogledal je izvedeno s pomocjo grelne
folije. Ogrevanje se vklju€i skupaj z vkljuditvijo
ogrevanja Celne Sipe.

Odpiranje ogledal pri izkljucenem tokokrogu A, s
pomocjo stikala za cCiS€enje uporablja servisno
osebje, pri opravljanju del na ogledalih.
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12.8 Strojevodski sedez

Strojevodski sedez je pnevmatsko vzmeten in
se s komprimiranim zrakom napaja direktno. V
primeru motnje na zraCnem sistemu sedeza, se
napajanje z zrakom prekine s pomocjo zaporne
pipe. Zaporna pipa se nahaja spodaj za vrati
desne konzole pod upravljalnim pultom.

Nastavitev visine
naslona za roke

Nastavitev
globine
sedeznega
dela

Zatrditev naslona
v treh podrogjih

Nastavitev Nastavitev Nastavitev Nastavitev Vklop/izklop

amortizerja naslona visine naklona pnevmatike
sedeza sedeznega sedeza
dela

Slika 21: Strojevodski sedez
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13 ZAVORA

13.1 Zavorni sistemi

Lokomotive tipa ES64U4 so opremljene z zraCno zavoro in z elektro-
dinami€no zavoro.

ZraCna zavora se deli na tri zavorne sisteme s pnevmatskim delovanjem oz.
posluzevanjem:

» Vzmetna akumulacijska zavora,
» direktna zradna zavora in
> indirektna zradna zavora.

13.2 Direktna zavora

Direktna zavora se pretezno uporablja za premikalne voZnje in za
zavarovanje lokomotive zoper samopremaknitev. Max. zavorni tlak direktne
zavore znaSa 3,8 bar +/- 0,2 bar.

Tempomat jo uporablja kot zavoro tempomata. Zaradi tega pri izkljueni
direktni zavori voznja s tempomatom ni mozna.

Direktna zavora sluzi tudi kot kompenzacijska zavora. V kolikor pri zaviranju
samo z ED-zavoro (v hitrostnem podrocju med 5 in 50 km/h) ED zavora
izpade, jo linearno nadomesti direktna zavora (= kompenzacijska zavora).

Kakor hitro je ZSG (centralna krmilna naprava) v stanju pripravljenosti, se
direktna zavora samodejno vklopi preko magnetnega ventila MV B17.13. Pri
izklopu baterijskega tokokroga "A" magnetni ventii MV B17.13 ponovno
preide v breznapetostno stanje. Na ta nacCin se direktna zavora izloCi in
odzraci.

Pri daljinskem krmiljenju lokomotiv se direktna zavora krmili na vseh
lokomotivah.

NAPOTEK!

Pnevmatska protidrsna zascita je aktivna pri uporabi direktne zavore in se
deaktivira v zasko€nem polozaju rocice direktne zavore "zavrto" (VBR).
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Rodica direktne zavore ima 5 polozajev:

Odvrto (VL) "polozaj tipke"
Impulzno odviranje "polozaj tipke"
Nevtralni polozZaj "zaskoc€ni polozaj"

Osnovni polozZaj roCice za posluzevanje
direktne zavore je "nevtralni" polozaj.

Impulzno zaviranje "polozaj tipke"

Zavrto (VBR) "zaskoc€ni polozaj"

(Protidrsna zascita deaktivirana)

Ce se pri aktivni ED-zavori dodatno zavira $e z direktno zavoro, potem se
zavorna sila ED zavore stopenjsko zmanjSuje (omejitev skupne zavorne sile).

V kolikor sta na lokomotivi aktivirani V/A zavora in direktna zavora (tlak v
zavornih valjin > 1,5 bar), direktna zavora po podanem ukazu za odviranje
odvre v dveh stopnjah, zato da bi preprecili premikanje lokomotive zaradi
slabega reakcijskega €asa razbremenilnega stika V/A zavore. Pred popolnim
odviranjem direktne zavore se za ¢as 5 s ohrani tlak 1,2 bar v zavornih valjih;
Sele po preteku 5 s direktna zavora popolnoma odvre.

Rocica v zasedeni ali nezasedeni strojevodski kabini, ki je v poloZaju "zavrto"
(VBR) ima prednost pred morebitnim ukazom za odviranje zavore na
aktiviranem upravljalnem pultu.

13.2.1 Nadzor delovanja direktne zavore

Funkcijska sposobnost direktne zavore se nadzoruje tako, da se napacno
delovanje direktne zavore kompenzira s prisilnim zaviranjem. V primeru
pojava spodaj nastetih napak v delovanju direktne zavore, krmiljenje
lokomotive izvede prisilno zaviranje.

> Ce direktna zavora ni v stanju pripravljenosti za delovanje (npr. LSS
"direktna zavora" je izklopljen; podan je bil impulz za zaviranje z ro€ico
direktne zavore ali pa je bila s strani tehnike vodenja lokomotive
podana zahteva za kompenzacijsko zaviranje zaradi izpada elektro-
dinamicne zavore (t.i. 'Meidlinger-zavora').

> Ce je bil podan impulz za zaviranje z rogico direktne zavore v
zasedeni strojevodski kabini, vendar pa predkrmilni tlak direktne
zavore ne sledi nastavljeni zeleni oz. nadzorovani vrednosti.

> Ce se pri v < 50 km/h LSS "direktna zavora" izklopi; (vzrok: direktna
zavora se pri izklopu LSS "direktna zavora" samodejno izklopi).

> Ce se pri posluzevanju pipe motenj direktne zavore in pri hitrosti v >
10 km/h, LSS "direktna zavora" izklopi; (vzrok: direktna zavora se pri
izklopu LSS "direktna zavora" samodejno aktivira, v kolikor je pipa
motenj odprta).

» Poleg tega se pri neupravi¢enem aktiviranju direktne zavore izvede Se
prisilno zaviranje pod naslednjimi pogoji:
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o Ce se direktna zavora aktivira pri hitrosti v > 60 km/h (kriterij:
tlak zavornih valjev > 0,4 bar), po 4 s sledi prisilno zaviranje.

o Ce je direktna zavora pri hitrosti v < 60 km/h aktivirana na
dolzini poti > 1500 m (kriterij: tlak zavornih valjev > 0,4 bar),
sledi prisilno zaviranje. Po 700 m prevozZene poti se sprozi
zapora vieke, ki jo je mogocCe odpraviti in pojavi se ustrezno
sporocilo motnje.

13.2.2 lzkljuéitev direktne zavore iz obratovanja

Direktno zavoro izklju€imo iz
obratovanja z izklopom LSS
"direktna zavora" (28-F01) na
plos¢i z LSS in MSS na omari
pomoznih pogonov v strojnici.

V primeru izkljuCene direktne zavore se na monitorju prikazejo statusna
sporocila glede stanja direktne zavore.
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Vklop direktne zavore v primeru motnje MV B 17.13

V primeru motenj na magnetnem ventilu (MV B17.13), se direktna zavora ne
more avtomatsko vklopiti. V tem primeru se lahko direktna zavora prisilno
vklopi s posluZzevanjem pipe motenj direktne zavore v "vodoravni" polozaj
(pipa motenj direktne zavore se nahaja na zavornem modulu v strojnici).

Slika
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V primeru, da je pipa motenj direktne zavore v polozaju "motnja", ostane
direktna zavora aktivna tudi pri izkljuenih baterijah. Po kon¢ani vozniji ali v
primeru uvrstitve lokomotive v vliak kot vagon, je potrebno omenjeno pipo
motenj postaviti v osnovni polozaj, t.p. ("navpicno")!
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Indirektna zavora

Lokomotiva je opremljena z indirektno zavoro z ve€stopenjskim zaviranjem in
odviranjem ter z mikroprocesorsko krmiljenim zaviralnikom. Indirektna zavora
sestoji iz zaviralnika, ki na podlagi ukazov, ki jih poda strojevodja ali jih
posreduje tempomat, krmili GZV v vlaku ter iz enega razporednika, ki na
osnovi tlaka v GZV tvori Cv-tlak razporednika (predkrmilni tlak). Pri
obratovalnem zaviranju se na lokomotivi prednostno vklju¢i ED zavora. V
kolikor pride do izpada ED zavore, jo nadomesti zraCna zavora.
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V strojevodski kabini se nahaja ventil
zaviralnika, ki ga sestavljata dve meha-
nsko povezani rocCici, pri Cemer je ena
rofica namenjena za posluzevanje
indirektne zavore in druga za ED zavoro.
Za neodvisno krmiljenje lahko strojevodja
roCici oddvoji s pritiskom na tipko, ki se
nahaja na rocici ED zavore. Pri izvajanju
zavornega preizkusa mora strojevodja
ro¢ico ED zavore vedno oddvoijiti in jo
postaviti v polozaj "0".

tipka za odvojitev ro€ic
rocica ED- zavore

roc¢ica indirektne zavore

13.3.1 Polozaji rocice indirektne zn ED zavore

13.3.2

FU - polnitev GZV preko povecanega preseka, s prepolnitvijo GZV do 5,8
bar. Pri vklju€eni funkciji NBU/ep se polozaj "FU" uporabi za premostitev

potnisSke zavore v sili.

F - voznja

1A 1B, 2,..., 7 polozaji obratovalnega zaviranja / odviranja

VB - popolno zaviranje
SB - hitro zaviranje

Vklop/izklop zaviralnika

Zaviralnik se vkljuci/izklju€i pri aktivnem upravljalnem pultu (roCica smeri
voznje v polozZaju "V", "M" ali " R") s pritiskom na tipko "zaviralnik izklop". V
nezasedeni strojevodski kabini zaviralnika ni mozno vkljuciti in izkljuciti.
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roc¢ica smeri voznje

tipka "zaviralnik izklop"

Stanje zaviralnika se glede na strojevodsko kabino lo¢eno povratno javlja, in
sicer z javljalno lucko, ki je integrirana v tipki "zaviralnik izklop". Prikazejo se
naslednja stanja:

» Javljalna lucka ne sveti: Zaviralnik je vkljucen.
» Javljalna lucka sveti: Zaviralnik je izkljuCen.
» Javljalna lu¢ka v zas. strojev. kab. utripa: Zaviralnik %

nezaseden stroj. kabini ni bil izkljucen.

V zasedeni strojevodski kabini se na PDT-monitorju prikazejo naslednja
sporoCila statusa zaviralnika:

Sporo€ilo "zaviralnik izkljuCen", ce je
zaviralnik v zasedeni strojevodski kabini
izklju€en.

zaviralnik izkljuéen

Sporocilo "zaviralnik druge strojevodske
kabine  vkljuCen", Ce zaviralnik v
nezasedeni strojevodski kabini ni bil
izklju€en.

zaviralnik v drugi kabini vkljuéen

13.3.2.1 Posebnosti pri izkljuéenem zaviralniku

V nezasedeni strojevodski kabini je zaviranje pri izkljuCenem zaviralniku
mozno samo Vv polozaju za "hitro zaviranje" (SB).

V zasedeni strojevodski kabini se pri posluzevanju zaviralnika in pri hitrosti v
> 5 km/h (polozaj roCice 1 A — VB) sprozi prisilno zaviranje.
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13.3.2.2 Vklopl/izklop zaviralnika v primeru motnje na preklopnem modulu
zaviralnika B 13

V primeru motnje lahko strojevodja na preklopnem modulu zaviralnika s
Stirirobnim klju¢em ro¢no vkljuci/izklju€i zaviralnik in izbere zaviralnik kab.1 ali
kab.2.

Stirirobni nastavek za vklop Stirirobni nastavek za
preklop med zav. 1in

zaviralnika zav. 2

Plos¢a s pnevmatiko Preklopni modul zaviralnika

Slika 24: Preklopni modul zaviralnika
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Nacin krmiljenja zavore (el/pn)

Naceloma se uporablja elektronsko krmiljenje GZV!
el = elektronsko krmiljenje GZV

Polozaji zaviralnika se pri tem pretvorijo v elektricne signale (el) in se
posredujejo na elektronsko krmiljenje GZV. Na zavorni racunalnik (BSG) se v
prvi vrsti posredujejo vrednosti zaviralnika in v drugi vrsti vrednosti
tempomata. Ta nacin delovanja tako omogoc€a najvecjo stopnjo udobja in
funkcionalnosti.

V primeru okvare ali hujSe motnje v elektronskem krmiljenju GZV se izvede
avtomatski preklop na rezervno raven "pnevmatsko krmiljenje GZV" (pn).

pn = pnevmatsko krmilienje GZV

Za vzdrzevanje tlaka v GZV skrbi pnevmatski regulator tlaka zaviralnika.
Pnevmatsko krmiljenje GZV sluzi kot enakovredna rezervna opcija, kar
pomeni, da je na voljo tudi izenaCevanje tlaka v GZV ter spominska
sposobnost izenaCevanja.

Pnevmatsko krmiljenje lahko strojevodja ro¢no izbere s preklopom stikala
motenj "BSG" v polozaj "0" na centralni posluzevalni plosci. (v primeru
motnje, ¢e se avtomatski preklop na "pn" ne izvede). (Npr.: Ce se v "el"
nacinu delovanja GZV ne napolni na vrednost 5 bar itd.). Pri aktivnem nacinu
delovanja "pn" se na monitorju pojavi sporocilo statusa: zavora - "pn
delovanje.

1 - delovanje (el)

0 - motnja (pn)

Izpad elektronskega krmiljenja GZV

V pnevmatskem nacinu krmiljenja GZV naslednje funkcije ve€ niso aktivne:

» Polnitev GZV preko poveCanega preseka.
» Voznja s tempomatom.

Krmiljenje NBU/ep je $e naprej na razpolago, vendar je regulacijska vrednost
zmanj$ana.

Izpad Gateway-Unit

Pri izpadu Gateway-Unit sledi avtomatski preklop na pnevmatsko krmiljenje
GZV. V tem primeru naslednje funkcije ve€ niso na voljo:

» Polnitev GZV preko poveCanega preseka.
» Voznja s tempomatom.
» NBU/ep - krmiljenje.
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13.3.4 lzbira vrste zavore

Nastavitev vrste zavore se izvede s stikalom G-P-R na
centralni posluzevalni plos¢i v strojnici. Preklop na
razporedniku se realizira s pripadajo€im magnetnim
ventilom. Ce se MV ne napaja, se vklopi vrsta zavore
"P". V primeru 'hladnega’ prevoza lokomotive se z
izklopom baterij avtomatsko vklopi vrsta zavore "P".

Max. tlak zavornih valjev znaSa:

Vrsta zavore Max. tlak zavornih valjev

G 2,3 bar

P 2,3 bar

R 3,3 bar (v < 160 km/h = visoka stopnja zaviranja)
2,3 bar (v > 160 km/h = nizka stopnja zaviranja)

13.3.5 lzkljug€itev indirektne zavore na lokomotivi

Razporednik se nahaja na plosCi s pnevmatiko v strojnici. Indirektna zavora
se v primeru motnje izklju€i s pomocjo zaporne pipe (zankasti ro¢aj) na
samem razporedniku.

L, Zaporna pipa indirektne zavore
"izkljuéena". (Ce se zaporna pipa
indirektne zavore (zankasti rocaj)
nahaja v poloz. "navpicno", je
indirektna zavora vklju¢ena).

CD- Pipa "vrsta zavore za hladni
prevoz G/P" (v omrezju RFI).

A- komoro odzraCimo s pomocjo
ventila (v obliki metuljcka) na samem
razporedniku.

Slika 25: Razporednik indirektne zavore

NAPOTEK!

Ob ponovni vkljuc€itvi odzracenega razporednika je potrebno poc¢akati od 3
do 5 min, da se napolnijo vse komore v razporedniku. V nasprotnem
primeru indirektna zavora ne bo delovala brezhibno.

Kristijan Matko 93 12.6.2011



E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

V primeru izkljuCenega razporednika se na PDT- in ODT- monitorju v
strojevodski kabini prikaze statusno sporocilo: "razporednik izkljucen".
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13.3.6 Premostitev zanke hitre zavore (ZHZ) v primeru motnje

Punkcife o e

Preko ZHZ se na lokomotivi vkljuCi prisilno zaviranje. UC€inek je lahko povsem
pnevmatski ali elektricni (odvisno od izbranega omrezja). V kolikor nastopi
motnja v ZHZ, jo strojevodja izkljuci tako, da na modulu B.08 zapre zaporno
pipo B.08.01 in na centralni posluzevalni plos¢i budnik izklju€i s stikalom
motenj budnika.

Slika 27: Stikalo motenj budnika v polozaju »motnja«
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V primeru izkljuene ZHZ se na PDT- in ODT-monitorju v strojevodski kabini
prikaze ustrezno statusno sporocilo.

...... budnik| 700 budnik je elektr. izklop.
izklo
crrraens B=HEEE

NAPOTEK!

Nadaljnja voZnja se izvaja v skladu s predpisi na SZ (zaradi izklopa
budnika).

Pri zapu$&anju lokomotive je potrebno zaporno pipo na modulu B.08 pred
izklopom baterij postaviti v osnovni polozaj ("vkljuceno").

13.3.7 Nachbremswirkung

Stikalo za vklop 'Nachbremswirkung' se nahaja na centralni posluzevalni
ploSCi v strojnici. Funkcija "Nachbremswirkung" je aktivna samo v omrezju

Pri vklju€eni funkciji je tlak v zavornih valjih indirektne zavore pri vrednosti
tlaka v GZV do 3,2 bar nevtraliziran, prav tako tudi pri neaktivni ED-zavori.
Tlak v zavornih valjih indirektne zavore se realizira pri hitrem zaviranju, pri
prisilnem zaviranju in zaviranju v sili, ko tlak v GZV pade pod vrednost 3,2
bar.

Nachbremswirkung
EIN

Slika 28: Stikalo »Nachbremswirkung« v polozZaju Aus/lzklop

13.4 ZviSevanje tlaka v GZV nad 5,0 bar

Tlak v GZV se lahko zviSa nad 5,0 bar na ve¢ nacinov.
13.4.1 Polnilni sunek z zaviralnikom

Polozaj "FU": polnitev GZV preko povecanega preseka s prepolnitvijo GZV
do 5,8 bar. Tlak v GZV se v odvisnosti od predhodno nastavljene stopnje
zaviranja zviSa do 5,8 bar (visoka stopnja zaviranja povzro&i vecje zviSanje
tlaka), vendar samo v "el" na€inu regulacije tlaka v GZV.
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Izenacevanje s tipko izena€evanja

S tipko za izenalevanje tlaka se lahko sprozi proces
izenaCevanja. Proces izenaCevanja je na voljo tako v "el" kot
tudi v "pn" nadinu krmiljenja GZV.

V sistemu OBB (tudi SZ) in pri aktivnem naginu krmiljenja "el"
se tlak v GZV z enkratnim kratkim posluZevanjem tipke za
izenaCevanje dvigne za 0,4 bar. Z nadaljnjim posluzevanjem tipke se tlak v
GZV dvigne na 5,8 bar.

V "pn" nacinu krmiljenja je zviSanje tlaka v GZV odvisno izklju¢no samo od
trajanja posluzevanja tipke. Max. izenacevalni tlak v tem nacinu zna$a do 5,7
bar (Cas posluzevanja 10 s za zviSanje tlaka v GZV na 5,7 bar).

Izenacevanje po zaviranju

Polozaj "F": po vsakem pnevmatskem zaviranju se tlak v GZV samodejno
izenadi na 5,2 bar.

Izena€evanje pri voznji s tempomatom

Po zraCnem odviranju vlaka s strani tempomata se izvrSi samodejna
izravnava tlaka za 0,2 bar.

Povisan tlak v GZV se v €asu 1-2 min samodejno zniza. V kolikor bo
tempomat v tem Casu ponovno aktiviral zaviranje z indirektno zavoro, bo
tempomat po odviranju pocakal, da tlak v GZV najprej pade na regularni
delovni tlak 5,0 bar in Sele nato izvedel samodejno izravnavo tlaka.

Avtomatsko izenacevanje

Krmiljenje vlaka iz krmilnega vagona

V nacinu krmiljenja vlaka s krmilnim vagonom se po zamenjavi strojevodske
kabine (iz krmilnega vagona na lokomotivo) tlak v GZV po odviranju
indirektne zavore avtomatsko zviSa na ca. 5,8 bar.

Tovorni viak

Po speljevanju tovornega vilaka (na lokomotivi je nastavljena vrsta zavore "G"
ali vnos vrste zavore < 4 pri vnosu vlakovnih podatkov na monitorju) se tlak v
GVZ avtomatsko zviSa na 5,8 bar. To avtomatsko izenacevanje se izvede pri
vsakokratnem speljevanju, v kolikor je vlak najmanj 5 min v stanju mirovanja
in je od zadnjega avtomatskega izenaCevanja preteklo ve€ kot 15 min.

Tlak v GZV se v vseh nastavitvah vrste zavore pocasi zniZza na 5,0 bar.
Casovni intervali za izenadevalni tlak v nacginu delovanja "el" so v skladu z
nacionalnimi zahtevami ter ob uposStevanju veljavnih predpisov za vnos
vlakovnih podatkov.
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NAPOTEK!

Pred lo¢evanjem lokomotive od vlaka je potrebno zagotoviti, da postopek
izenaCevanja ni ve€ aktiven (regularni obratovalni tlak zaviralnika znasa 5,0

bar)!

13.4.6 Spominska sposobnost izena¢evanja

Pri sproZenju doloCenega zavornega postopka z indirektno zavoro se
spominsko zabelezi postopek izenaCevanja, ki Se ni dokonc€an (tlak Se ni
povsem znizan). Pri odviranju indirektne zavore se nato tlak v GZV krmili na
vrednost pred sproZenjem zavornega postopka. Sele takrat sledi znizanje
tlaka v GZV, in sicer na regularni delovni tlak 5,0 bar.

13.5 Motnje v delovanju zraéne zavore

13.5.1 Izpad zavore

Pri motnjah regulacije tlaka v GZV se praviloma pojavi govorno sporocilo
"izpad zavore" in sledi ustrezno sporocilo motnje na monitorju.

V kolikor reguliranje tlaka v GZV z zaviralnikom ni ve¢ mozno, se lahko GZV
s hitrim zaviranjem - v obeh nacinih delovanja (el/pn) - direktno mehansko
odzraci.

NAPOTEK!

Ce se GZV veé ne more regulirati z zaviralnikom, je direktno mehansko
odzracenje v polozaju za hitro zaviranje vedno mozno.
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13.5.2 lzkljuéitev zraéne zavore na posameznem podstavhem vozic¢ku
DG1/DG2

Zracna zavora (direktna in indirektna) na posameznem podstavnem vozi¢ku
se izkljuCi s pomocjo zaporne pipe. Zaporni pipi se nahajata na prenosniku
tlaka za DG1 in DG2 na plos¢i s pnevmatiko.

Zaporni pipi sta elektricno nadzorovani, statusno sporocilo zapornih pip se
prikaze na monitorju v strojevodski kabini.

Zaporna pipa %
vodoravnem polozaju
- zraCha zavora Vv
podstavnem  vozi¢ku

je izkljuCena

Slika 29: Prenosnik tlaka z zaporno pipo

Izklop zra€ne zavore na podstavnem vozi¢ku DG1 in DG2.
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NAPOTEK!

Pri izklju€eni zrani zavori v posameznem podstavnem vozi¢ku se zavorna
masa lokomotive zmanjSa za 50 %.
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Zapora vleke zaradi dogodkov, ki so povezani z delovanjem zavornega
sistema

Pri naslednjih dogodkih, ki so povezani z zavornimi sistemi, se generira
zapora vleke in na ta nacin se prepreci speljevanje oz. vleka:

Tlak v GZV < 3,0 bar / 3,3 bar

Tlak v GPV < 6 bar / 6,5 bar (p < 4,3 bar/ 4,5 bar in v > 10 km/h
- sledi prisilno zaviranje).

Indirektna in direktna zavora sta izkljuCeni.

ZraCna zavora obeh podstavnih vozickov je izloCena.

Relejni ventil krmiljenja GZV je pomanjkljivo odprt ali zaprt.
Indirektna zavora je aktivirana (z izjemo speljevanja).

Podana je zahteva za zaviranje z ED-zavoro.

Aktivirana je V/A zavora.

VVVVVY VYV

13.5.3.1 Zaporavleke v odvisnosti od tlaka GZV

13.54

GZV < 3,0 bar: trajna zapora vleke.
GZV < 4,3 bar: trajna zapora vleke, ki se odpravi samo pri speljevanju.

Odpravljanje zapore vieke je potrebno zato, da se omogo€i speljevanje
tezkega vlaka na vzponu. (Kriteriji: asovno omejena sprostitev vieke, Ce je
indirektna zavora zavrta, po potrditvi z glavno rocico za voznjo v polozZaju "0",
v kolikor je hitrost v < 0,5 km/h (torej v stanju mirovanja lokomotive).
Ponovno aktiviranje zapore vleke sledi:

» Ce je od ukaza za zviSanje vlecCne sile pretekel ¢as 60 s in je vrednost
tlaka v GZV < 4,7 bar ali
» Cejev>5km/hin je vrednosttlaka v GZV < 4,7 bar.

GZV < 4,7 bar: zapora vleke, ki se lahko potrdi. Po potrditvi prejema z glavno
roCico za voznjo v polozaju "0" je nato za €¢asovno obdobje 2 min mozna
voznja kljub rahlo znizani vrednosti tlaka v GZV. (To sluzi npr. za odtaljevanje
disk zavor na potniSkih vagonih v zimskem Casu).

Posegi hitrega zaviranja, zaviranja v sili in prisilnega zaviranja

Hitra zaviranja, zaviranja v sili in prisilna zaviranja so varnostno relevantni
posegi zavore, ki jih sprozi strojevodja (hitro zaviranje) ali pa tehni¢na
naprava (prisilno zaviranje). Zaviranje v sili se prav tako izvede brez
zaviralnika, in sicer s posluZzevanjem udarne tipke za izklop v sili/zaviranje v
sili. Z vsemi temi nacini zaviranja se GZV v kratkem €asu odzraci preko
vec€jega prereza, da bi se tako aktivirala max. zavorna sila vlaka. Zavorno silo
lokomotive pri hitrem zaviranju, (razen pri zaviranju v sili) in pri prisilnem
zaviranju v AC-omreZju prednostno zagotovi ED-zavora. V DC-omreZju (z
iziemo SZ) se uporabi izkljuéno samo zraéna zavora lokomotive.

Max. zavorna sila je odvisna od nastavljene vrste zavore (nastavitev zavor).
To pomeni, da lokomaotiva pri hitrem in prisilnem zaviranju vedno zavira samo
z zavorno silo, ki ustreza nastavljeni vrsti zavore.
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IZJEMA:

Ce se v AC-mrezi izvede preklop iz obratovalnega zaviranja (z zaviralnikom)
na hitro oz. prisilno zaviranje oz. zaviranje v sili, in je lokomotiva pri
obratovalnem zaviranju zavirala z vi$jo zavorno silo, kot je potrebna za hitro
oz. prisilno zaviranje oz. zaviranje v sili, se ohrani aktivirana viSja zavorna
sila.

Varnostno relevantni posegi zavore se vedno aktivirajo preko dveh lo¢enih
poti oz. nacinov delovanja, da bi se tako dosegla vecja varnost in
razpolozljivost varnostno-relevantnih posegov zaviranja.

Za posege hitre zavore in prisilne zavore so na razpolago v nadaljevanju
nastete poti delovanja.

13.5.4.1 Posegi hitrega zaviranja (posluzevalni elementi)

» Zaviralnik v stroj. kab. 1 z mehanskim odzracenjem GZV.

» Zaviralnik v stroj. kab. 2 z mehanskim odzracenjem GZV.

» Pomozna rocica za voznjo v stroj. kab. 1 na desni strani (s stikalnim
kontaktom odpre zanko hitre zavore; deluje samo pri aktivirani stroj.
kab. 1).

» Pomozna rocica za voznjo v stroj. kab. 2 na desni strani (s stikalnim
kontaktom odpre zanko hitre zavore; deluje samo pri aktivirani stroj.
kab. 2).

» Pomozna roCica za voznjo v stroj. kab. 1 na levi strani (s stikalnim
kontaktom odpre zanko hitre zavore; deluje samo pri aktivirani stroj.
kab. 1).

» Pomozna ro€ica za voznjo v stroj. kab. 2 na levi strani (s stikalnim
kontaktom odpre zanko hitre zavore; deluje samo pri aktivirani stroj.
kab. 2).

13.5.4.2 Naprave, ki sprozijo prisilno zaviranje

Preko naslednjih naprav se sprozi prisilno zaviranje:

» Zavorna grupa vlakovne varnostne naprave PZB/LZB.

» Zavorna grupa vlakovne varnostne naprave RS4C.

» Kontaktor prisilne zavore vlakovne varnostne naprave MIREL (s
stikalnim kontaktom odpre zanko hitre zavore; deluje samo pri
vklju€eni vlakovni varnostni napravi MIREL).

» Modul budnika B.08: magnetni ventil za odzratenje GZV; deluje po
principu mirovnega toka, vklopi ga zanka hitre zavore.

» Modul prisilne zavore B.12: magnetni ventil za odzraenje GZV; deluje
po principu delovnega toka, vklopi ga centralna krmilna naprava (ZSG)
(preko SIBAS-KLIP).

NAPOTEK!

Prisilno zaviranje se sprozi tudi v primeru motnje v GZV ali pri strganju
vlaka.
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13.5.4.3 Zaviranje v sili

Zaviranje v sili se sprozi preko:

» Ventila zavore v sili (tipka za zaustavitev v sili) v stroj. kab. 1 z
mehanskim odzracenjem GZV.

» Ventila zavore v sili (tipka za zaustavitev v sili) v stroj. kab. 2 z
mehanskim odzracenjem GZV.

13.5.5 Nezadosten zavorni u€inek ali motnja protidrsne zascite ali drugi
izredni dogodek

NAPOTEK!

Strojevodja mora v primeru odpovedi indirektne zavore (zaviralnik) izvesti
hitro zaviranje ali zaviranje v sili.

Uporaba
drugega nacina
krmiljenja
zavore (preklop
el/pn)!

brez uspeha V poloZaju "zavrto"
(zaskocni polozaj)
je protidrsna
zascita izkljuCena!

Z aktiviranjem udarnega gumba izklop v sili/izavore v sili se GZV mehansko
odzraci, tako da se sprozi zaviranje v sili:

Pnevmatska protidrsna zascita se izkljuci.

GZV se direktno odzradi.

Zanka hitre zavore se odpre (odzraenje GZV).

Varna prekinitev napajanja zadrzevalnih magnetnih ventilov.

Varen izklop vle€ne sile (izklop v sili: glavni odklopnik se odpre in
odjemnik toka se spusti).

Prekine se dopolnjevanje GZV (samo med voznjo).

Aktivira se sirena za ¢as 5 s (samo med voznjo).

VV VVVVY
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13.6 Elektro dinamic¢na zavora

Impulzi za zaviranje z ED — zavoro se izvedejo v odvisnosti od polozZaja
roCice ED zavore (posluzevanje zaviralnika s strani strojevodje), in z impulzi
za zaviranje z ED zavoro, ki je krmiljena z GZV ali s strani tempomata.

>

>

>

>

Zavorna karakteristika ED zavore je odvisna od nastavitve vrste
zavore G-P-R na centralni posluzevalni ploSci.

Pri obratovalnih zaviranjih znasa max. zavorna sila ED zavore v vseh
polozZajih zaviranja do 150 kN in se pri hitrosti pod 40 km/h zniZza na
100 kN. (OBB)

Najvecja skupna zavorna sila ED zavore lokomotiv v spregi znasa 150
KN.

Ce zaviralnik ni vkljugen v pripregi/dopregi ali pri daljinsko krmiljeni
lokomotivi, deluje ED zavora tako, da je krmiljena z GZV. ED zavora v
tem primeru deluje v odvisnosti od nastavljene vrste zavore in
priblizno ustreza zavorni sili, ki bi jo drugaCe zagotovila indirektna
zavora (vrsta zavore G in P: do 80 kN in R: do 110 kN).

Pri hitrem ali prisilnem zaviranju se zavorna sila ED zavore pri
nastavitvi vrste zavore P in G omeji na 100 kN (R: 150 kN).
Predhodno ro¢no nastavljena visja zavorna sila ED-zavore se ne
zmanjsa.

V nacinu krmiljenja lokomotive iz krmilnega vagona se lahko doseze
zavorna sila do 200 kN (krmilni vagon na &elu) (velja za OBB).

Max. zavorna sila ED-zavore je lahko v posameznih drzavah razlicna,
v odvisnosti od izbire sistema napetosti.

Pri aktivni ED-zavori se tlak v zavornih valjih indirektne zavore
nevtralizira.

ED-zavora se izklju€i s stikalom ED-zavore na centralni posluzevalni plos¢i v
strojnici. Ce izklju¢imo ED-zavoro na vodilni lokomotivi, se posledi¢no izkljudi
na vseh lokomotivah v daljinskem krmiljenju.

Slika 30: Stikalo ED zavore (v polozaju ED izklju¢ena)
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13.6.1 Delovanje ED zavore v primeru izpada enega ali ve¢ vleénih motorjev

LEGENDA:
® Vleéni motor izloen
' Vleé&ni motor zavira elektriéno

_,O‘_ Aktivirana je zrana zavora

Izlo€en eden vieéni motor:

- Obratovalno zaviranje: Lokomotiva zavira povsem elektricno (3 x 50 kN)

- Hitro zaviranje: S spremenjeno regulacijo se Se naprej doseze
enaka zavorna sila ED-zavore kot pri povsem
brezhibni lokomotivi (R: 3 x 50 kN) (G, P: 3 x 33,3
kN).

® @ 0@

Dva vleéna motorja v enem DG sta izloCena:

- Obratovalno zaviranje: Podstavni vozi€ek, v katerem sta izklju¢ena oba VM

bo zaviral povsem pnevmatsko, drugi pa povsem

elektri¢no (G,P, R: 2 x 37,5 kN).

OO @ @

- Hitro zaviranje: Podstavni voziCek, v katerem sta izklju¢ena oba VM

bo zaviral povsem pnevmatsko, drugi pa povsem

elektricno (G,P: 2 x 33 kN) (R: 2 x 49 kN).

OO @ @
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V vsakem DG izlo€en eden vieéni motor:

- Obratovalno zaviranje: Lokomotiva zavira povsem pnevmatsko
- Hitro zaviranje: Lokomotiva zavira povsem pnevmatsko

At OO

Kompenzacijska zavora

Kompenzacijska zavora se aktivira v primeru:

» ro¢nega zaviranja z roCico ED zavore in pri hitrosti med 5 in 50 km/h
nadomesti izpad ED zavore (izklop napetosti, izklop HS, itd..) z
uporabo direktne zavore.

Tlak zavornih valjev je odvisen od polozZaja roCice ED zavore in se lahko
regulira. V polozaju "popolno zaviranje" (VBR) zna$a tlak zavornih valjev
max. 3,8 bar. V kolikor direktna zavora ni na razpolago, sledi prisilno
zaviranje.

Potrditev in sprostitev kompenzacijske zavore se lahko izvede s prestavitvijo
roCice direktne zavore v polozaj "odvrto" (VLO). V kolikor strojevodja na
razdalji 1500 m ne deaktivira kompenzacijske zavore, se izvede prisilno
zaviranje (nadzor direktne zavore).

Pri aktiviranju kompenzacijske zavore se na PDT- in ODT-monitorju pojavi
tudi ustrezno sporocilo statusa: "Kompenzacijsko zaviranje".

=l

219 kompenzacijsko zaviranje

RN -
.Q‘

~’—.- status | status \vi. varn,
' fok. | viaka [naprave mm!oc funkcye vo~

kompenzacijska zavora

odviranje dir. zavore potrditi ._
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Ukrepi v zimskem €asu

Preprecevanje zaledenelosti zavornih diskov v zimskih vremenskih pogojih:

» "Nachbremsfunktion” na centralni posluzevalni plosCi v strojnici
izklopiti (OBB).
» Rocico ED-zavore razpeti in zavirati brez ED-zavore.

S potrditvijo prejema - s prestavitvijo glavne roCice za voznjo v polozaj "0" -
se zapora vleke lahko izkljuci. Kljub aktivirani indirektni zavori je za ¢asovno
obdobje 2 min Se mozno zviSevanje vie€ne sile. (SZ)

NAPOTEK!

Do vrednosti tlaka v GZV ca. 4,3 bar (kar ustreza 3. stopnji zaviranja) se pri
odklopljeni ro¢ici ED-zavore vkljuci zapora vleke, ki se lahko odpravi. Po
potrditvi prejema - po prestavitvi glavne rocice za voznjo v polozaj "0" - je
vle€na sila na voljo najve¢ 2 min. Nato se vklju€i trajna zapora vieke, dokler
zavore niso povsem odvrte.

13.7 Vzmetna akumulacijska (V/A) zavora

13.7.1

Funkcija vzmetne akumulacijske zavore

Vzmetna akumulacijska zavora sluZi za zavarovanje lokomotive zoper
samopremaknitve. Vzmetna akumulacijska zavora deluje na vse S§tiri kolesne
dvojice.

13.7.1.1 Posluzevanje V/A zavore s pomocjo tlacnih tipk

Aktiviranje in odviranje vzmetne akumulacijske zavore se praviloma izvaja s
pomocjo tlacnih tipk 'aktivirati' (rdecCe) in 'odvirati' (zeleno) - tipki se nahajata
na upravljalnem pultu.

Odviranje V/A zavore je mozno samo v zasedeni strojevodski kabini.
Ukazi za odviranje in zaviranje se prenas$ajo preko vlakovnega vodila (W TB).
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Poleg roCnega posluzevanja ali daljinskega krmiljenja se lahko vzmetna
akumulacijska zavora krmili tudi v odvisnosti od tlaka v GZV.

13.7.1.2 Nagcini krmiljenja vzmetne akumulacijske zavore:

Baterijski tokokrog "A" vkljuéen

Vzmetna akumulacijska zavora se sedaj lahko odvre in aktivira s
posluzevanjem tlacnih tipk V/A zavore v zasedeni strojevodski kabini.

NAPOTEK!

Po vklopu baterijskega tokokroga "A" in zagonu centralne krmilne naprave
(ZSG) se pri min. tlaku v GPV, ki znasa 5,0 bar najprej poda ukaz za
aktiviranje vzmetne akumulacijske zavore, nato se izvede preklop v nacin
delovanja: "ro¢no krmiljena vzmetna akumulacijska zavora".

Baterijski tokokroqg "A" izkljuéen

Po izklopu baterijskega tokokroga "A" (krmilno stikalo baterij ali ukaz za
daljinsko krmiljenje) sledi prisilno zaviranje, ki ga sprozi centralna krmilna
naprava (ZSG) in pri vrednosti tlaka v GZV < 2,3 bar se aktivira vzmetna
akumulacijska zavora.

NAPOTEK!

Po odzracenju glavnega zracnega voda (GZV), centralna krmilna naprava
(ZSG) izvede preklop v nacin delovanja: "vzmetna akumulacijska zavora
krmiliena z GZV", dokon&a prisilno zaviranje, direktno zavoro elektro-
pnevmatsko izklopi in odzraci ter nato izklopi baterijski tokokrog "A".

NAPOTEK!

Po odstavljanju hladne lokomotive je potrebno GZV popolnoma odzracitil

13.7.1.3 Posluzevanje V/A zavore na modulu V/A zavore s stirirobnim kljuéem

S pomocjo Stirirobnega klju¢a lahko na modulu V/A zavore v strojnici ro€no
krmilimo V/A zavoro. Piktogram na modulu nazorno prikazuje smer ro¢nega
posluzevanja. K roénemu posluZevanju pristopimo v primeru okvare modula
V/A zavore B.03.

.. ™ VIAzavoro "aktivirati"

(ﬁ. ‘(_( V/A zavoro "odvreti"

Stirirobni nastavek

Slika 31: Modul V/A zavore
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13.7.2 Prikaz stanja V/A zavore

Prikazi stanja V/A zavore na zunanjem indikatorju in na upravljalnem pultu:

Opti¢na indikacija V/A zavore Prikaz na upravljalnem pultu

(na zunaniji strani lokomotive)

Svetlobna indikacija ugasne

Svetlobna indikacija sveti
neprekinjeno
Svetlobna indikacija utripa

V/A zavora NI vkljuCena na vseh
udelezencih v daljinskem krmiljenju

Simbol na monitorju
Sporocilo statusa na PDT-monitorju:

V/A zavora izkljucéena

e 154 V/A zavora je blokirana
Nedefinirano stanje Sporoéilo statusa na ODT-monitorju:
V/A zavore

Pri aktivirani vzmetni akumulacijski zavori je aktivna tudi zapora vieke.

Ce se vzmetna akumulacijska zavora aktivira pri hitrosti > 10 km/h, se sprozi
prisilno zaviranje. Prisilno zaviranje se odpravi pri hitrosti < 5 km/h.
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13.7.3 Odviranje v sili V/IA zavore
13.7.3.1 Zaporna pipa V/A zavore

Zaporna pipa vzmetne akumulacijske zavore se nahaja na vzdolZnem nosilcu
lokomotive, na zunaniji strani desno, in sicer v ohisju, ki se lahko zapre.

Zaporna pipa vzmetne aku-
mulacijske zavore je odprta

(loputa zaprta)

Stiriroba kljuavnica

Prikaz na zunanji
strani

Zaporna pipa vzmetne aku- o
mulacijske zavore je zaprta

(loputa odprta)

Zaporna pipa vzmetne aku- o
mulacijske zavore je zaprta

(loputa zaprta)

Ce je lokomotiva vklju¢ena, potem centralna krmilna naprava (ZSG)
registrira, da je zaporna pipa zaprta in posledi¢no razveljavi zaporo vieke.

Na PDT-monitorju sledi sporocilo statusa: "V/A zavora izkljuena". (Ni zapore
vIekel)

V/A zavora izkljucena
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NAPOTEK!

V primeru motnje na vzmetni akumulacijski zavori je potrebno zraéne valje
V/A zavore ro¢no odvreti na vseh S§tirih kolesnih dvojicah.

Odviranje vzmetne akumulacijske zavore v sili poteka s posluZzevanjem
naprave za odviranje v sili na vseh kolesnih dvojicah. UCINKOVITOST
TEGA UKREPA PREVERITI S PREIZKUSOM KOTALJENJA.

13.7.3.2 Sprostitev V/A zavore v sili

V kolikor odviranje V/A zavore, npr. zaradi pomanjkanja komprimiranega
zraka (prelom cevi) ni mozna ali pa GZV ni mogoCe speti, je potrebno
vzmetno akumulacijsko zavoro s pomocjo zaporne pipe na vzdolZznem
nosilcu izklju€iti in zraCne valje vzmetne akumulacijske zavore na vseh $tirih
kolesnih dvojicah s posluzevanjem naprave za odviranje v sili ro€no odvreti:
4 valji vzmetne akumulacijske zavore, na vsako kolesno dvojico po eden - pri
vsakem 1 x mocno povleci.

13.7.3.3 Postopek sprostitve v sili V/IA zavore

NAPOTEK!

Lokomotivo zavarovati zoper samopremaknitev.

1. Zaporno pipo V/A zapreti na vzdolZnem nosilcu lokomotive.

Prikaz stanja V/IA na
zunaniji indikaciji

2. Po izklju€itvi vzmetne akumulacijske zavore z zaporno pipo je potrebno
izvesti postopek sprostitve v sili pri vsaki posamezni kolesni dvojici.

1X mocno potegniti za jekleno pletenico
na vseh $§tirih zra¢nih valjih V/A zavore
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3. UCcinkovitost tega ukrepa je potrebno preveriti s preizkusom kotaljenja.
4. Pri odstavljanju lokomotive je potrebno lokomotivo zavarovati zoper
samopremaknitev:
» z zavornimi coklami
» ali opraviti mehansko spetje z vozilom, ki je zavarovano zoper
samopremaknitev.

NAPOTEK!

Po posluZevanju naprave za sprostitev v sili in pri ponovhem odpiranju
zaporne pipe, V/A zavora deluje Sele takrat, ko je bila enkrat napolnjena s
komprimiranim zrakom (vzmetno akumulacijsko zavoro "odvreti"). Povratna
sporocCila vzmetne akumulacijske zavore (opti¢na indikacija, javljalna lucka
in piktogram) so relevantna oz. kazejo pravilne vrednosti Sele od tega
trenutka naprej. Nato se V/A zavora lahko ponovno "normalno" posluzuije.
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14 OZEMLJITEV

14.1 Ozemljitev visokonapetostne opreme in vti€nice gretja vliaka

NAPOTEK!

A\

Za ozemljitev visokonapetostne opreme in za dostop do visokonapetostne omare
(3 kV-ohisje podsklopov) je potrebno lokomotivo ozemljiti.

Upostevati je potrebno predpise, ki so specifi¢ni za dolo¢eno drzavo!

14.2 Ozemljitev za posluzevanje vti¢nice gretja vliaka

» Lokomotivo je potrebno zavarovati pred samopremaknitvijo.
» Lokomotivo je potrebno izklopiti (glavni odklopnik izklopiti, odjemnik
toka spustiti).

» Vizualno se je potrebno prepricati, da so odjemniki toka spusceni.
|
\

» Zaporno pipo odjemnika toka (stikalo na klju¢) zapreti in modri klju¢
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» Na ohiSju 3 kV-opreme vstaviti modri klju¢ v prosto cilindricno
klju€avnico DC-ozemljitvenega locilnika in jo odkleniti (oznaceno

modro).

» RocCico za posluzevanje DC-ozemljitvenega loCilnika preko
zaskoCnega polozaja postaviti v polozZaj "ozemljeno", s tem je zbiralka
vlakovnega gretja in oprema v 3 kV-ohiSju ozemljena. Isto€asno se
sprostita 2 rumena klju€a (ozna¢ena rumeno).

» Rumeni klju¢ (2b) s pripetim UIC-kljuem vti€nice gretja vlaka obrniti in
izvleci.

14.2.1 Posluzevanje vticnice gretja vilaka

Pokrov kljucavnice na UIC-kljuc vstaviti v Vticnico gretja vlaka
vticnici gretja vlaka kljuCavnico vtiCnice. odkleniti.
odpreti.
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Odpreti vti€nico gretja Kabel gretja viaka
vlaka. speti, vticnico zakleniti
in klju€ izvleci.
NAPOTEK!

Po izvle€enju kabla gretja vlaka iz vtiCnice je potrebno vti€nico zapreti in zakleniti.

14.2.2 Ozemljitev streSne opreme

» Lokomotivo je potrebno zavarovati pred samopremaknitvijo.
» Lokomotivo je potrebno izklopiti (glavni odklopnik izklopiti, odjemnik
toka spustiti).

» Vizualno se je potrebno prepric¢ati, da so odjemniki toka spusceni.
.

» Zaporno pipo odjemnika toka (stikalo na klju¢) zapreti in modri kljuc
izvleci.
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» Na ohiSju 3 kV-opreme vstaviti modri klju¢ v prosto cilindricno
klju€avnico DC-ozemljitvenega locilnika in jo odkleniti (oznaceno
modro).

» RocCico za posluzevanje DC-ozemljitvenega loCilnika preko
zaskoCnega polozaja postaviti v polozZaj "ozemljeno", s tem je zbiralka
vlakovnega gretja in oprema v 3 kV-ohiSju ozemljena. Isto€asno se
sprostita 2 rumena klju€a (ozna¢ena rumeno).

Rumeni klju€ (2a) obrniti in izvledi.

Na ozemljitvenem locCilniku AC-glavnega odklopnika vstaviti rumeni
klju€ in odkleniti.

Rocico prestaviti v ozemljen polozaj in jo zakleniti s ¢rnim klju¢em.

Iz AC-ozemljitvenega locilnika izvleCi spros¢eni &rni klju¢ in ga shraniti.

VV VY
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> Crni
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klju¢ AC-ozemljitvenega

14.2.3 Dostop v omaro 3 kV podsklopov

lodilnika  vstaviti,

SZ - Vleka in tehnika

v ohiSje 3 kV-

podsklopov, in sicer v prosto, s ¢rno barvo oznaceno cilindriCno
klju€avnico ter ga zavrteti za sprostitev dveh zelenih kljuCev.

» Oba spros€ena zelena kljuCa zavrteti in ju izvleCi. Z zelenim kljuCem
se odklenejo vrata ohiSja 3 kV-opreme.

Raz-ozemljitev poteka v obratnem vrstnem redu.

Druckluftgerust: 3 kV-Gerdist: Zugheizdose:
Absperren Stromabnehmer Erdungsschalter DC Schloss nach
Unterbrechung der Freigabeschleifen UIC 552
DC 110V '
(6]
=
Zj g @ Schliissel 2b

tief

__

|

|

|

|

|

|

|

|

|
Stromabnehmer :
|

|
J

Schlussel 1 des Stromabnehmerabsperr-
hahns in Stellung "Stromabnehmer nieder"
drehen (pneumatische Verriegelung),
herausziehen und im 3 kV-Erdungstrenner
in leeren SchlieRzylinder einstecken.

Die Freigabeschleifen fiir Stromabnehmer,
beide Hauptschalter und die ZS-Schiitze

sind damit unterbrochen.

Schlissel 1

N N =% =

-

Schlissel 2a

Schlussel 1im 3 kV-

bringen.

2aund 2b gedreht und
abgezogen werden.

“und"

Erdungstrenner drehen und
Trenner mit Betatigungs-
hebel in Stellung "Erdung"

Jetzt kénnen die Schlussel

Schllssel 2b ist fest
mit dem Schliissel
(nach UIC 552) fir
die Zugheizdosen
verbunden.

Hiermit kdnnen nun
die Zugheizdosen
entriegelt werden.

AC-Hauptschalter:
Erdungstrenner AC

-

Schltissel

Schitssel 2aim 25 kV-
Erdungstrenner drehen und
Trenner mit Betétigungs-
hebel in Stellung "Erdung”
bringen.

Jetzt kann Schlissel 3
gedreht und abgezogen
werden.

3 kV-Gerlist:
Schliisselvervielfacher
Tirschlosser

Q00

“und"

Schlussel 3im Schlusselver-
vielfacher drehen. Nun kénnen
und 4b gedreht
und abgezogen werden. Hier-
mit ist das Offnen der Tiren
des 3 kV-Geriistes moglich.

Das Enterden der Lokomotive
erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

Zavorni modul
Spust OT

Prekinitev sprostitvenih

zank

3 kV-ohisje
podsklopov

DC-ozemljitveni lo€ilnik

Vti¢nica gretja viaka
(v skladu z UIC 552)

AC-glavni
odklopnik

AC-ozemljitveni

lo€ilnik

3 kV-ohisje
podsklopov

Mnozilnik kljucev

Klju€avnica na vratih

Klju¢ 1 zaporne pipe OT
postaviti v polozaj "spust
OT - 0", klju¢ izvle¢i in
ga vstaviti v prazno
vtiénico na 3 kV-

ozemljitvenem locilniku.

Sprostitvene zanke za
OT, za oba HS in
kontaktorje gretja vlaka

so s tem prekinjene.

Klju¢ 1 v 3 kv-
ozemljitvenem locilniku
obrniti in ozemljitveni
loilnik z ro€ico
postaviti v polozaj
"ozemljitev". Sedaj se
lahko sprostita in
izvleCeta kljuca 2a in
2b.

Klju¢ 2b je pritrjen na
klju¢ (po UIC 552) za
vti€nico gretja vlaka.

Sedaj se lahko
odklene vti¢nica

gretja vliaka.

Klju¢ 2a v 25 kV-
ozemljitvenem
locilniku obrniti in AC-
ozemljitveni lo€ilnik z
rocico postaviti v

polozaj "ozemljitev".

Sedaj se lahko
sprosti in izvlece kljuc
3.

Klju¢ 3 v mnozilniku

klju€ev obrniti.

Sedaj se lahko sprostita

in izvleCeta

S tem je mozno
odpiranje vrat 3 kV-

ohija podsklopov.

Razozemljitev poteka v

obratnem vrstnem redu.
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15 ELEKTRICNI DEL

15.1 Glavni elektri€ni tokokrog

15.1.1

15.1.2

Stirisistemska lokomotiva lahko obratuje v sistemu enosmernega toka DC 1,5
kV in 3 kV, kot tudi v sistemu izmeni¢nega toka AC 15 kV, 16,7 Hz in 25 kV,
50 Hz. Opremljena je z 4 odjemniki toka, pri ¢emer drsalke ustrezajo
izvedbam, ki so tipicne za doloCene drzave.

Z loCilnikom, ki je vgrajen na strehi, lahko, odvisno od konfiguracije strehe, po
potrebi lo¢imo 1 ali 2 odjemnika toka in ju ozemljimo.

Oba sistema; enosmerni tok DC in izmeni¢ni tok AC zahtevata, da za vsak
sistem obstaja lo¢en tokokrog napetosti vozne mreze. V AC delovanju je DC
tokokrog napetosti vozne mreze lo€en in ozemljen s sistemskim lo€ilnikom. V
DC delovanju ta sistemski loCilnik prekine ozemljitev in vzpostavi povezavo z
vodom na strehi.

Loc€ilnika na strehi
Locilnika na strehi imata elektro - pnevmatski pogon. Preklopita se samo, Ce

sta glavna odklopnika izklopljena, t.p. v stanju brez obremenitve.

Z locilnikom odjemnika toka se lahko v odvisnosti od streSne konfiguracije po
potrebi locita in ozemljita 2 odjemnika pri lok 541 samo odjemnik toka 1.

Sistemski locCilnik sluzi za loCevanje in ozemljitev opreme enosmernega toka
v mrezi izmeni¢nega toka.

Slika 32: Sistemski loCilnik v poloZaju »ozemljeno«
Vlec¢ni pretvornik toka

Vle€na pretvornika toka sta vgrajena v omarah v strojnici nad glavnim
transformatorjem. Po eden pretvornik toka oskrbuje vle€na motorja enega
podstavnega voziCka. V omarici vieCnega pretvornika toka se nahajata tudi
pogonska krmilna naprava (ASG) in centralna krmilna naprava (ZSG).
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Pri tej lokomotivi gre za vecCsistemsko lokomotivo, zato mora pretvornik toka
izpolnjevati zahteve glede treh razli€nih sistemov napetosti napajanja.

OmrezZne napetosti:

» AC15kV 16,7 Hz
» AC25kV 50 Hz
» DC 1,5kV in 3 kV

Pri obratovanju lokomotive v sistemu izmeni¢ne napetosti je napajanje iz
voznega voda realizirano preko transformatorja, ki se nahaja na strani
lokomotive, pri Cemer se uravnavanje napetosti vmesnega tokokroga z
napetostjo voznega voda realizira z odcepi na sekundarni strani
transformatorja.

Pri obratovanju lokomotive v sistemu enosmerne napetosti je napajanje
zagotovljeno neposredno iz voznega voda, pri Cemer stikalna naprava, ki je
integrirana v pretvorniku toka, prevzame funkcijo pregrupiranja sekundarnih
dusSilk transformatorja, ki sluzZijo kot predduSilke. Te duSilke so v sistemu
napetosti 3 kV vezane zaporedno.

Pretvornik toka razpolaga z enim razsmernikom pomoznih pogonov,
katerega vmesni tokokrog je povezan z vmesnim tokokrogom obeh delnih
pretvornikov toka.

Slika 33: Vlecni pretvornik toka SR
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15.1.2.1 Izkljucitev pretvornika toka

V strojnici na centralno posluzevalni plos€i se nahaja stikalo motenj ASG. S
pomocjo tega stikala lahko izklju€imo posamezen glavni pretvornik toka.

V kolikor je potrebno izkljuCiti pogon v posameznemu podstavnemu vozicku,
stikalo obrnemo v ustrezen polozaj.

Ris s kit vatiaseid.

Slika 34: Stikalo motenj ASG v polozaju ASG1 »izklop«

V kolikor je posamezni 355 pg 1je iziocen

SR izklopljen z W0k O
sakaom " morer, [0 N I I O e > -

dobimo  sporocCilo o 'status | status |vi. varn. eden |\ il 1K
motnji na ODT monitor. lok. viaka naprave monitor voz. mr.

NAPOTEK!

V primeru, da je potrebno posluzevati stikalo motenj ASG, je potrebno predhodno
vedno najprej izklopiti HS in spustiti OT. Po izkloplienem enem SR, upoStevati
novo mejno obremenitev lokomotive, glede na razpolozljivo vlieéno silo.

15.2 Vlecni motor

Vle¢ni motor, je izveden kot trifazni asinhronski motor s prisilnim hlajenjem.
Je Stiripolni in je konstruiran za obratovanje na pretvornikin toka brez
motornih preddusilk. Vsak vle¢ni motor je krmiljen (napetostno in frekvencno)
preko svojega PWR-ja, selektivho krmiljenje. lzolacijski sistem ustreza
temperaturnemu razredu 200.

Za zviSanje moci pri obratovanju v DC 1,5 kV omrezju se navitja vile¢nih
motorjev iz obiCajne zvezdne vezave prevezejo v trikotno vezavo. Ustrezne
naprave za preklop so namesc¢ene v vlieénih pretvornikih toka.

NAPOTEK!

V primeru, da je potrebno izklju€iti posamezni vle¢ni motor, se ga izklju€i z
izklopom MSS ventilatorja doti¢nega vle¢nega motorja. Predhodno vedno najpre;j
izklopiti HS. Po izkloplienem VM, upoS$tevati novo mejno obremenitev lokomotive,
glede na razpoloZljivo vle¢no silo.
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15.3 Napajanje z enosmerno napetostjo 110 V

15.3.1 Vklop in izklop baterije

Za vklop in izklop baterijskega tokokroga A in D sta namenjena dva stikala, ki
se nahajata na centralno posluzevalni ploSci v strojnici lokomotive.

S krmilnim stikalom se izvede vklop in izklop A-tokokroga v normalnem
obratovanju lokomotive.

g =]

Glavno stikalo baterije

Krmilno stikalo baterije

Glavno stikalo ima naslednje stabilne polozaje:

0 — 1ZKLJUCITEV TOKOKROGOV A in D (izklop tokokrogov A in D se
izvede takoj, brez €asovno zakasnjenih izklopov posameznih tokokrogov,
npr: tokokrog A ima ¢asovno zakasnjen izklop, tokokrog D pa 48 ur),

Auto — REDNA LEGA STIKALA: v tej poziciji glavnega stikala, se pri izklopu
baterij (s krmilnim stikalom) izvede ¢asovno zakasnjeno izklopitev tokokrogov
A in D (tokokrog A po cca 20 s, tokokrog D po 48 ur),

1 — PREMOSTITEV PODNAPETOSTNE ZASCITE (kljub napetosti baterij
nizji od 85V je mozno krmiliti kontaktor baterij).

NAPOTEK!

V poloZaju 1 je izklju¢ena podnapetostna zaScita bateriji. SporoCilo motnje se
prikaze na ODT monitorju.

Krmilno stikalo ima naslednje polozaje:

0 — 1IZKLOP BATERIJ — nestabilni polozaj (s postavitvijo stikala v navedeni
poloZzaj za Cas 2 s strojevodja, ob zapusSC€anju lokomotive, izvaja izklop
baterije)

1 — REDNA LEGA STIKALA — stabilni polozaj

Start — VKLOP BATERIJ - nestabilni polozZaj (s postavitvijo stikala v navedeni
polozaj za Cas 2 s se krmili kontaktor za vklop baterije, vendar pod pogojem,
da je glavno stikalo baterije v polozaju Auto).

NAPOTEK!

V primeru napake pri izklopu baterije se prikaze sporocilo motnje na ODT monitor.
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15.3.2 Napake pri vklopu baterije

Po podanem impulzu za vklop baterij se kontaktor baterij ne zapre, ni
odklona na V — metru baterije: o

» preveriti polozaj stikala za daljinsko krmiljenje, po
potrebi stikalo prestaviti v polozaj »WTB/OBB«,

» na omari pomoznih pogonov v strojnici lokomotive na
plos¢€i z MSS in LSS preveriti stanje »LSS 32 F10«
Baterijski kontaktorji,

» preveriti ali deluje razsvetljava strojnice oziroma kabin,

o razsvetljava ne deluje:

» preveriti obe 100A varovalki baterije in 20A varovalko preko katere se

napajajo nekatere naprave direktno iz baterije.

V kolikor ni uspeha

» Glavno stikalo baterije postaviti v polozaj 1:
o kontaktor baterij se ne vklopi, pomoZna lokomotiva,
o kontaktor baterij se vklopi, na V — metru baterije preveriti
napetost:
» napetost baterije pod 85 V

Lokomotivo je potrebno priklju€iti na tuje napajanje, oziroma jo odvleci do
delavnice.

o napetost baterij nad 85V

S krmilnim stikalom podati impulz za vklop baterij. Glavno stikalo postaviti v
polozaj »AUTO». Opraviti zagon lokomotive.

NAPOTEK!

V kolikor se po prestavitvi glavnega stikala baterije v poloZaj »AUTO» kontaktor
baterij izklopi, opraviti zagon lokomotive tako, da je glavno stikalo baterije stalno v
polozaju »1«. S tako napako na lokomotivi voziti proti delavnici in veckrat

kontrolirati stanje baterije na V- metru baterije v strojnici lokomotive.

15.3.3

Tuje napajanje

Za ohranjanje stanja akumulatorja v delavnici oz., v kolikor zaradi nizke
napetosti ne moremo izvesti el. vklopa lokomotive, lahko lokomotivo
priklopimo na tuje napajanje. Lokomotiva ima v ta namen na vsaki strani vtic,
preko katerega se napaja polnilec baterije. Polnilec baterije se lahko napaja z
omrezno napetostjo 3 AC 400 V 50 Hz ali preko adapterja z napetostjo AC
230 50 Hz.

VKklop tujega napajanja:

» Omrezno napetost priklopiti.

» Posluzevati zeleno tipko tujega napajanja na centralni posluzevalni
ploSci v strojnici.

» Integrirana lu¢ka v tipki sedaj zasveti.
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Slika 35: Vklop tujega napajanja

Izklop tujega napajanja:

» Posluzevati rdeCo tipko za tuje napajanje na centralni posluzevalni
plosci v strojnici.

» Integrirana lu¢ka v zeleni tipki "vklop" ugasne.

» Omrezno napetost odklopiti.

Slika 36: I1zklop tujega napajanja

15.3.4 Menjava taljivih varovalk

15.3.4.1 Menjava 100 A varovalke

N/

Baterijski omarici se nahajata pod stranskim vzdolZnim nosilcem glavnega
nosilca. Poleg baterijskih omaric sta nameSCeni omarici, kjer se nahajata
100A varovalki s stikalom.
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: i 2 e
(B> KE-GPR-E mZ @ =1 Omarica baterije

Omarica 100A varovalk

Vti€ tujega napajanja

Slika 37: Baterijska omarica

V primeru izpada 100A baterijske varovalke, se na ODT monitorju pojavi
sporoCilo motnje. Na ta nacin je 104 varovalka baterije 110V v okvari

dana moznost, da strojevodja na .“.- ..-@B - —

primernem mestu ustavi vlak in S | m ’ T
zamenja varovalko. =Y | lok. | viaka na moator| "™ oz, mr

NAPOTEK!

V primeru menjave ene od 100 A varovalk je potrebno izvesti popolni izklop
lokomotive. Z izolacijsko rokavico, ki se nahajata v »bambino boxu«, v kabini 2
pristopiti k zamenjavi pregorele taljive varovalke. Rezervna 100 A varovalka se
nahaja v »bambino boxu«.

15.3.4.2 Menjava 20 A varovalke

Varovalka 20 A se nahaja v omari pomoznih pogonov poleg polnilca baterije
v strojnici lokomotive.

Polnilec baterije

Omara pomoznih
pogonov

20 A varovalka

Slika 38: Polnilec baterije

NAPOTEK!

V primeru menjave 20 A varovalke je potrebno izvesti popolni izklop lokomotive. Z
izolacijsko rokavico, ki se nahajata v »bambino boxu«, v kabini 2 pristopiti k
zamenjavi pregorele taljive varovalke. Rezervna 20 A varovalka se nahaja v
»bambino boxu«.
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15.4 Pretvornik pomoznih pogonov HBU (napajanje z 3AC 440V
60HZz)

15.4.1 Splosno

Za napajanje pomoznih naprav na lokomotivi, sta na voljo 2 lo¢ena sistema
pomoznih pogonov (s konstantno frekvenco in napetostjo 60 Hz 3 AC 440V
in variabilno frekvenco in napetostjo 2 — 60 Hz 3 AC 0 — 440V).

V vsakem vleCnem pretvorniku toka je integriran eden pretvornik pomoznih
pogonov. V primeru, da je glavni pretvornik toka izkljucen je izkljuen tudi
doti¢ni pretvornik pomoznih pogonov. Napajanje pomoznih pogonov je
izveden iz vmesnega tokokroga glavnega pretvornika. PWR modul HBU , se
tako kot drugi moduli glavnega pretvornika hladi s pomocjo vode.

Krmiljenje, nadzor in funkcije diagnostike HBU so integrirane v krmiljenju
glavnega pretvornika ASG.

HBU 1 deluje z variabilno frekvenco in napetostjo in napaja motorje
ventilatorjev VM in hladilnih stolpov. Stopnjo intenzivnosti hlajenja podaja
ZSG.

HBU 2 deluje z konstantno napetostjo in frekvenco in napaja vse ostale
pomozne naprave, katere se napajajo z izmeniénim tokom.

Pri izpadu enega od obeh HBU je zagotovljeno napajanje vseh pomoznih
pogonov. Redundanéni preklop izlo€i pretvornik pomoznih pogonov iz
nadaljnjega obratovanja. Na lokomotivi se potem vsi pomozni pogoni
napajajo z konstantno napetostjo in frekvenco.

V kolikor bi na lokomotivi izpadla oba pretvornika pomoznih pogonov, ni vec
zagotovljeno napajanje pomoznih pogonov. Lokomotiva ve¢ ne podaja
vle€ne sile.

15.4.1.1 Motnje med obratovanjem

V primeru motenj na pretvorniku pomoznih pogonov, dobimo sporocilo
motnje na ODT monitor. Strojevodja ukrepa po navodilih.

413 pretvorniki pom. pog. v redund. delov.

/-\\
5;/

= status status vl varn. | eden tok
e funkcije
. Iok vlaka naprave monnor nkcij VvOZ. mr.!
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15.5 LSS in MSS na lokomotivi

1. LSS - instalacijski odklopnik
2. MSS — motorno zasditno stikalo

Vsi elektricni porabniki so varovani z LSS ali MSS. Vsa zascitna stikala so
pod nadzorom. V primeru, izpada se na monitorju ODT ali v modusu OTM
prikaze sporocilo o napaki.

658 zbirno sporocilo napake 497 MSS"Bremswiderstandlifter” izk.
dele? udele?
.. BIIT e .. CD-*
l) A 0 A
:.—' status status |vi. varn lstatus status {vl varnJ
_J lok. | viaka | napravo "‘°“"°’ (funkelielyoz. "‘" ‘ ‘ lok. | viaka |naprav momtor {funkelje voz mr

NAPOTEK!

Ko se pojavi sporocilo motnje na monitorju, mora strojevodja VEDNO ukrepati po
navodilih.

V primeru, da se je aktiviral nadzor kratkega stika enega HBU, kot vzrok se
lokalizira eden od pom. pogonov in izklopi se doti¢ni MSS ali LSS, katerega NI
dovoljeno veé vklopiti.

MSS NIKOLI posluzevati pri vklopljenem HS.
Vklop MSS:

» MSS najprej prestaviti v izklju€en in nato v vkljuéen polozaj.

15.5.1 Mesto vgradnje LSS in MSS

V strojnici:
» MSS in LSS se nahajajo na ploS¢i okvirja pomoznih pogonov in
» v omari 3-kV podsklopov LSS 42 FO3 ,Stevec energije” in LSS 23 F10
~pretvornik napetosti vozne AC mreze*.

V strojevodski kabini:

> na hrbtni steni kabine
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16 KRMILJENJE ODJEMNIKOV TOKA

16.1 Splosno

Na lokomotivi so 4 odjemnike toka. Odjemnike toka oznaCujemo z arabskimi
Stevilkami od 1 do 4. Notranja dva sta za enosmerni sistem 3kV, zunanja dva
za izmenic¢ni sistem 15/25 kV.

VN stresna oprema ES64U4

OT 4 25kV OT 3 3kV i OT 2 3kVv OT 1 15kV
Odjemniki toka AC pretvornik Odjemniki toka

napetosti
Skoznik DC

Sistemski
lo€ilnik Prenapetostni

\ odvodnik DC

< AN 7 = e ——

— - ; / / z R S
< z

Loc¢ilnik OT 1 / )
Bakrena pletenica Prenapetostni
. odvodniki AC

Visokonapetostni vodnik 25kV

AC ozemljitveni
lo€ilnik

Slika 39: Visokonapetostna streSna oprema

paletni omejevalec

podlaht zraéni valj

spojni drog

Slika 40: Odjemnik toka
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16.2 Izbira odjemnikov toka

Izbirno stikalo prioritete OT se nahaja na centralno
posluzevalni ploS¢i v strojnici.

Polozaiji stikala:

» 1 - odjemniki toka na strehi 1

» AUTO - odjemnik toka avtomatsko
» 2 -odjemniki toka na strehi 2

» 1+2 - odjemniki toka na strehi 1 in 2

S stikalom se izbere streha, kjer se bo po
podanem impulzu dvignil OT (npr: poSkodovan
OT, voznja s prvim OT itd...).

V polozaju 1+2 se dvigneta oba OT. Voznja v
primeru Zleda in mo¢nega snezenja.

V kolikor oprema odjemnikov dopusSa se v
poloZzaju “AUTO” vedno dvigne zadnji glede na
aktivno stroj. kabino. V daljinski spregi se dvigneta zunanja dva OT in na
vsaki dodatni lokomotivi zunaniji OT.

Z zasedbo druge stroj. kabine se v polozaju “AUTO” dvigne zadnji OT,
sprednji OT se po 15 s avtomatsko spusti. Pri tej spremembi se glavno
stikalo ne odpre, vle€na sila je v tem €asu blokirana. Pri premikalnih voZnjah
izbrati fiksno nastavitev OT.

NAPOTEK! (razen 1216)

V primeru, da je prioritetno stikalo OT v poloZaju 2, pri izbranem omrezju OBB ni
sprostitve za dvig OT. OT za 15kV se nahaja na strehi 1. Prioritetno stikalo OT je
potrebno prestaviti v polozaj 1 ali AUTO.

16.3 Dvig odjemnika toka

S stikalom ,odjemnik toka“ na strojevodskem pultu v vsakokrat zasedeni
strojevodski kabini (roCica za smer voznje v polozaju “R , M ali V"), se odcita
ukaz za dvig odjemnika toka preko SIBAS - klip - postaj na strojevodskem
pultu in se nato posreduje centralni krmilni napravi (ZSG).

Polozaiji stikala:

dvig OT polozaj tipke

spust OT polozaj tipke

E‘E‘] spust — izklop v sili zaskoéni polozaj
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16.4 Spust odjemnika toka

Spust odjemnika toka se krmili:

» s klecnim stikalom spust odjemnika toka tudi v nezasedeni
strojevodski kabini,

» s udarno tipko zaviranje v sili/izklop v sili (rde€i udarni gumb),

» s strani krmilne tehnike lokomotive

16.5 Nadzor grafitne drsalke

Odjemniki toka z grafitno drsalko so opremljeni s pnevmatskim nadzorom
grafitne drsalke. Pri vklopu nadzora grafitne drsalke se odjemnik toka v
okvari spusti s pomocjo pnevmatskega ventila za hitro spus€anje.

Krmilna tehnika lokomotive sprozi naslednje:

» izklopi glavni odklopnik,

» drugi odjemniki toka na lokomotivi se spustijo, v spregi na vseh
lokomotivah,

» preko MVB dobimo prikaz na monitorju in

» krmilna naprava blokira odjemnik toka v okvari.

Sporocilo motnje;

m 4 ) aktiviranje nadzora
2 §§ ﬂ &&’ drsalke, je prikazano

=] |status | status vi. varn. | eden | tok L
= | lok. | viaka naprave monitor 'u"kc"e‘voz mr‘ na ODT monitorju.
NAPOTEK!

V primeru aktiviranja nadzora drsalke, mora strojevodija takoj ustaviti viak. Obvestiti
mora pristojno sluzbo (dispecerja), po vizualni kontroli dvigniti drugi OT, v kolikor je
to mogoce (npr: poskodba voznega voda, poskodba streSne VN opreme itd...). Za
OT, kjer se je aktiviral nadzor ni sprostitve za dvig vse do resetiranja lokomotive z
izklopom baterije.
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16.6 Kratek stik na OT

Kratek stik VN streSne opreme ( kratek stik na OT), se VN loCi od ostale VN
streSne opreme z odvitjem gibljive zbiralke (4000A).

Gibljiva zbiralka (na strehi se nahajata dve gibljivi zbiralki, ki povezujeta VN
zbiralko med streSnimi segmenti).

Slika 41 VN glbljlva zblralka na strehl

16.7 Sprostitev dviga in napake pri dvigu odjemnika toka

Sprostitev dviga OT je prikazano s piktogramom na ODT monitorju ali
OTM modusu (delovanje z enim monitorjem). Po sprostitvi dviga OT,

strojevodja poda impulz za dvig OT.
:¢= \ kolikor ni sprostitve dvig OT, se piktogram OT ne

—obarva modro.
IEQ IIWO =
I)k
- | status

|lok

funkcije

status \vl. varn eden tok
monitor

viaka naprav voz. mr

S pritiskom na piktogram se odpre slika status OT, kjer lahko strojevodja,
prevzame informacijo o statusu OT.

So, 05.07.07 status - odjemnik toka 18:19:58

LSS "OTigl odklopnik™ je izklop
nadzor odjema toka vozne mreze-OT spust, HS izklop

= ' tatusttatuﬁ | ’ ‘
= ’ ’ l ‘ zap.vl| HS C
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17 GLAVNI ODKLOPNIK

17.1 Splosno

Lokomotiva je opremljena z enim AC in enim DC glavnim odklopnikom.

17.2 Vklop glavnega odklopnika

S klecnim stikalom ,vklop/izklop glavnega odklopnika® na strojevodskem
pultu v vsakokrat zasedeni strojevodski kabini se glede na izbrano omrezje
vklopi AC - ali DC - glavni odklopnik. Preden se glavni odklopnik lahko vklopi,
se morajo v centralni krmilni napravi (ZSG) izvesti preizkusi in izpolnjeni
morajo biti pogoji za sprostitev.

17.3 Izklop glavhega odklopnika

Izklop glavnega odklopnika :

» s stikalom ,glavni odklopnik izklopljen® v zasedeni strojevodski kabini;
» s stikalom ,odjemnik toka spus¢en®;
» z udarnim rde¢im gumbom ,zaviranje v sili in izklop v sili“.

Glavni odklopnik se samodejno izklopi s strani krmilne tehnike v kolikor
obstaja vzrok za izklop.

17.4 Sprostitev vklopa in napake pri vklopu glavnega odklopnika

E‘} Sprostitev vklopa HS je prikazano s piktogramom na ODT monitorju
ali OTM modusu (delovanje z enim monitorjem). Po sprostitvi vklopa,
strojevodja poda impulz za vklop HS.

[Q} V kolikor ni sprostitve vklopa HS, se piktogram HS ne obarva modro.

S pritiskom na piktogram se odpre slika status HS, kjer lahko strojevodja,
prevzame informacijo o statusu HS.

/ Q_
T status | stat ‘

| eden |
'__: lok. | vlaka napm\ monl‘or‘

funkcije| voz mr.
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So, 05.07.07 status - sprostitev HS 18:19:58

vklopljen $e najmanj eden kontaktor gretje viaka
ni vklopa HS s strani ASG 1

=

’ statusJ status| ’ - ‘
zap.vl oT

V primeru motnje pri vklopu HS, dobimo motnjo sporocila na monitor.
Strojevodja ukrepa po navodilih za odpravo napake.

53 DC-gl. odklopnik v okv. (napaka vklopa)

bl | [l | [ R

| status | status vl varn\ | eden

g lok. | viaka | naprave monitor| ot e

VOZ mr.
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Slika 42: Struktura tehnike vodenja lokomotive
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18.1 ZSG - centralna krmilna naprava

V stalnem delovanju je vedno samo ena centralna krmilna naprava, in sicer
kot 'Master', medtem ko druga centralna krmilna naprava deluje v modusu
.otand - by“ (= Slave). Pri vsakem vklopu baterije se 'Master' funkciji
zamenjata. V primeru motnje oz. okvare, krmilna naprava preda 'Master
funkcijo in druga centralna krmilna naprava jo prevzame.

Izklop posamezne ZSG v strojnici na centralni
posluzevalni ploSCi s stikalom motenj ZSG je
potreben samo, Ce se pojavi ustrezno sporocilo
napake na monitorju.

NAPOTEK!

V primeru, da je potrebno posluzevati stikalo motenj ZSG , je potrebno predhodno
vedno najprej izklopiti HS in spustiti OT.

Za krmiljenje lokomotive je potrebna ena centralna krmilna naprava (ZSG). Pri
voznji s tempomatom sta potrebni funkciji obeh centralnih krmilnih naprav (ZSG).

18.2 ASG - pogonska krmilna naprava

V omari vle€nega pretvornika toka je vgrajena
pogonska krmilna enota (ASG) za pretvornik toka
skupaj z centralno krmilno napravo (ZSG). ASG in
ZSG krmilita mreZzne pretvornike , pretvornike
motorja za vsako os posebej in pretvornik HBU.

Pri motnji mocnostne opreme (pogonska krmilna
enota, pretvornik toka) se, odvisno od vzroka
motnje, izlo€i pulzni razsmernik, ki je v okvari, tisti del vmesnega tokokroga,
ki je v okvari, ali celotni podstavni voziCek v okvari. VoZnja se lahko nadaljuje
z zmanjSano vlecno silo.

Izklop posamezne ASG (SR) v strojnici na centralni posluzevalni plosCi s
stikalom motenj ASG je potreben samo, Ce se pojavi ustrezno sporocilo
napake na monitorju.

NAPOTEK!

V primeru, da je potrebno posluzevati stikalo motenj ASG, je potrebno predhodno
vedno najprej izklopiti HS in spustiti OT.
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18.3 Podatkovni pomnilnik MESSMA

Podatkovni pomnilnik sluzi za:

» zajemanje, obdelavo oziroma analizo,

> belezenje  podatkov  voznje  vlakovne
varnostne sisteme in

» shranjevanje podatkov voZnje in obratovanja
na lokomotivi.

NAPOTEK!

V primeru okvare na pomnilniku je potrebno ukrepati po navodilu za odpravo
napake. V kolikor strojevodja ne odpravi napake, se mora ravnati po 200.10 -
Priro€nik za strojevodjo.

18.4 Monitor

PDT monitor — upravljalni monitor:

PDT monitor sluzi prikazu vle€ne in zavorne sile, Zelene in dejanske hitrosti
ter prikazu vlakovnih varnostnih naprav in strojno tehni¢na sporocila.

ODT monitor — diagnosti¢ni monitor:

Funkcije diagnostike tako za strojevodjo kot tudi za osebje v delavnicah
zagotavljajo iz€rpne informacije o lokomotivi in o stanju lokomotive.

Akusti¢na govorna sporodila:

Poleg vizualne informacije ima monitor nalogo, da strojevodjo informira z
akusti¢nimi govornimi sporocili o obratovalnem stanju lokomotive. Zato so vsi
monitorji opremljeni z ojaCevalci in zvoCniki. |zbira glasnosti stopnje od 1 do
10 in test akusti¢nih sporocil (prvih 5 prioritetnih sporocil) se posluzuje preko
monitorja.

NAPOTEK!

V primeru motnje na monitorju, se monitor ne sme resetirati z izklopom LSS, ker to
privede do dodatnih motenj. Motnjo odpravimo z izklopom baterij. VoZnja z enim
monitorjem je dovoljena. V kolikor bi med obratovanjem priSlo do izpada obeh
monitorjev se mora strojevodja ravnati po Priroéniku za strojevodjo 200.10
(strojevodija v tem primeru nima prikaza hitrosti).

Ce se pokvari merilnik hitrosti med voZnjo, lahko vlak nadaljuje voZnjo do naslednje
postaje s hitrostjo priblizno 30 km/h. Ce na tej postaji ni mogode usposobiti
(merilnika) v naSem primeru monitorja, sme vlak nadaljevati voznjo s pripreznim ali
nadomestnim vle¢nim vozilom.
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19 MONITOR = INDIKACIJE

19.1 Splosno

V vsaki strojevodski kabini se nahajata 2 barvna monitorja. Po aktiviranju
upravljalnega pulta se prikaze osnovna slika:

» PDT-monitorja (upravljalni monitor za prikaz podatkov voznje) in
» ODT-monitorja (diagnosti¢ni monitor).

Pri izpadu enega monitorja se izvede preklop v modus OTM (delovanje s
samo enim monitorjem) (redundancna slika)

Posluzevanje monitorja poteka s pomocjo senzitivnih tipk, ki se nahajajo na
t.i. "Touchpanel-u”, ki je integriran v monitorju in vsebuje tipke, ki so
obcutljive na dotik (= senzitivne tipke).

Pri izpadu enega monitorja se vse potrebne informacije in slike vnosa
prikaZzejo na samo enem monitorju (modus OTM). Preklop se izvede
avtomatsko, vendar pa lahko strojevodja preklop v nacin delovanja s samo
enim monitorjem izvede tudi rocno.

PDT OoDT

Slika 43: PDT-monitor in ODT-monitor

Izpad enega monitorja:

Pri izpadu enega monitorja, ki ga prepozna tehnika vodenja lokomotive, sledi
avtomatski preklop na drugi monitor, ki je v delovanju (preklop v modus
delovanja s samo enim monitorjem = modus OTM).

Vsi prikazi, opcije posluzevanja in podmeniji so Se naprej na razpolago.
Nadaljnja voznja je mozZna brez omejitev.
V kolikor tehnika vodenja lokomotive napake ne prepozna avtomatsko je

mozen preklop v modus OTM s posluZzevanjem senzitivne tipke "eden
monitor".
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NAPOTEK!

Pri naslednjih motnjah v delovanju monitorja:

> nepravilno delovanje monitorja (npr. popacena slika ali druge motnje),

» nepravilen prikaz ¢asa,

» v kolikor posluzevanje monitorja ve¢ ni mozno,

> Vv kolikor preklop v modus OTM (delovanje s samo enim monitorjem) ve€ ni
mozen,

> v kolikor zagon monitorja ni mozen, se monitor NE sme izklopiti z LSS.

Motnjo odpravimo z izklopom baterij. Voznja z enim monitorjem je dovoljena.

Izpad obeh monitorjev

V kolikor bi med obratovanjem priSlo do izpada obeh monitorjev (izpad
prikazovalnika hitrosti) je potrebno upoStevati predpise, ki so specifiéni za drzavo
0z. upravljalca.
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19.2 Osnovna slika

19.2.1 PDT-monitor (upravljalni monitor)

Prikaz hitrosti Prikaz

LZB-karakteristike zavorne sile / vlecnhe sile

Tempomat v - zZel kN —dej kN - zel
\ v - dej /

=1 -

Vrstica svetlobnih indikacij
signalno/strojno-tehniéno

1. vrstica senzitivnih tipk

Vrstica za prikaz statusa
sighalno/strojno-tehniéno

Slika 44: PDT-monitor (prikaz v normalnem nacinu obratovanja)
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19.2.2 Dodatne informacije o motnjah
Na PDT-monitorju se v hierarhichem zaporedju prikazejo opozorilna
sporocila, sporocila za nevarnost in statusna sporocila.

Ta sporoCila se nahajajo na PDT-monitorju v treh vrsticah, in sicer pod
javljalnimi luckami.

Sporocila se prikazejo v skladu z naslednjim prioritetnim vrstnim redom:

dim na lokomotivi

kompenzacijsko zaviranje

zaviralnik izkljucen -
1

» |Rdeéa pisava na rumenem ozadju]]

Opozorilna sporocila

) gllBela pisava na rdeem ozadju:

Sporocila za varnostno relevantne posege

ygllBela pisava na temno-modri podlagi:

Sporocila glede pomembnih deaktiviranih sistemov
> | |

Statusno sporocilo ali sporoc€ilo z zahtevo za izvedbo

dolo¢enega ukrepa
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Seznam moznim sporodil na upraviljalnem monitorju PDT

Izpad krmiljenja zavor
Nastanek dima na lokomotivi

Udarna tipka za izklop v sili
Stikalo za izklop v sili— pomozna ro€ica za voznjo v stroj. kab. 1/2
Tipka za spust odjemnika toka /v stroj. kab. 1

Tipka za spust odjemnika toka / v stroj. kab. 2
Prisilno zaviranje — vlakovna varnostna naprava
Zaviranje v sili potniskih vagonov

Prisilno zaviranje s pomozno ro€ico za voznjo

Spodrsavanje vodene lakomotive
Drsenje vodene lokomotive
Zaviralnik izkljucen
Ventil budnika izkljuCen
Zaviralnik v drugi stroj. kab. vkljucen
V/A zavora izklju¢ena
~ Zzavoravodenelokomotive
Direktna zavora izkljuCena
Zracna zavora DG 1 + 2 izklju€ena
Zracna zavora DG 1 izklju¢ena
Zracna zavora DG 2 izklju¢ena
Razporednik izklopljen
Zavora v pnevmatskem nacinu delovanja
Pretvornik toka 1 izklopljen ali izlo€en
Pretvornik toka 2 izklopljen ali izlo€en
ED-zavora izklopljena

Protidrsna zascita izklopljena
'Nachbremsfunktion' je izklop. (OBB)
'Nachbremsfunktion' je vklop. (OBB)
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19.2.2.1 Javljalne lu¢ke na PDT — monitorju

NBU Funkcija NBU/ep je vkljuéena.
ep Javljalna luCka sveti samo v ¢asu mirovanja.
Gretje vlaka je izklju€eno.
Javljalna lucka je aktivirana samo,
Zs » Ce so vneseni vlakovni podatki za potniski vlak,
IZKL. » Ce niso vneseni vlakovni podatki (osnovni podatki),
» Ce so vneSeni podatki za vlakovno lokomotivo.
Pri preklopu na sistem napetosti "DB" in "SZ" je javljalna
lucka vedno aktivirana.
) ED-zavora je izklopljena ali
zavora ED-zavora ne deluje oz. deluje samo z zmanjSano

zavorno silo.

Glavni odklopnik je izklopljen (opcija).

Aktivirana je bila zavora v sili potniSkih vagonov
Samo pri vkljugeni funkciji NBU/ep.

Aktiviran je bil udarni gumb za zaviranje v sili.

Budnik — alarm.

Budnik izklopljen (s stikalom motenj za budnik o0z. z
Zaporno pipo).

zz||| 2
=g o =
S 3 3, w
-UT =

Krmiljenje vrat je vkljueno.

Vrata so zaprta, zapora speljevanja ni aktivna.

Kristijan Matko
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Krmiljenje vrat je vkljuCeno.
Vrﬂtﬂ Vrata so odprta, zapora speljevanja je aktivna.

19.2.2.2 Govorna sporocila

Pomembna sporodila se posredujejo kot govorna sporodila:

"Izpad Napaka v obdelavi ukazov za zaviranje.

zavor Odzracenje GZV je event. mozno samo Se v polozaju za
hitro zaviranje ali s posluzevanjem udarnega gumba za
izklop v sili in zaviranje v sili.

"Zavora VvV Aktivirana je bila zavora v sili potniSkih vagonov.

sili potniskih .. o . . -

. SporoCilo se pojavi samo, Ce je funkcija NBU/ep

vagonov vklopljena, in e so vagoni ustrezno opremljeni.

"Prisilno LZB- ali PZB- prisilno zaviranje.

zaviranje"

"Vlakovna Opozorilni signal za PZB in LZB.

varnostn"a (Npr.: posluzevanje tipke 'potrditev', aktiviranje vlak.

haprava varn. naprave LZB/PZB (roCica smeri voznje v polozaju
"V"), motnja LZB/PZB).

"VIA Poizkus  speljevanja  kljub aktivirani vzmetni

zavora" akumulacijski zavori.

"Budnik- Nadomesti alarmno napravo budnika; dopolnilo za

beep" javljalno lucko "budnik".

"Budnik" Namesto "budnik - sirena”.

"Budnik - Budnik - prisilno zaviranje.

prisilno

zaviranje"

"Tempomat" Sporocilo pri vklopu in izklopu tempomata.

"Sprostitev Opozorilo za sprostitev vrat, ko je hitrost nizja od 30

vrat" km/h.
SporoCilo se pojavi samo pri vklopljenem sistemu
krmiljenja vrat (sistem DB).

"Zapiranje Signal za zapiranje vrat.

I Sporocilo se prikaze samo pri vklopljenem krmiljenju vrat
(v sistemu DB TB 0 in DB WTB).
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"Motnja" Sporocilo pri pojavu motnje. Sporocilo se do priklica
seznama pomoznih ukrepov za odpravljanje motenj
ponavlja vsakih 25 s.

"Zavora ni Sporocilo v daljinskem krmiljenju. Vodilna lok. oddaja

odvrta" vle€no silo + vodena lok. pnevmatsko zavira. Sporocilo
se ponavlja na vsakih 10 s.

Meep-meep Signal Stevca dolzZine vlaka.

Opozorilni Opozorilni ton vlakovne varnostne naprave LZB.

oz Pri izbiri glasnosti.

Test

glasnosti

Govorna sporocila si sledijo v hierarhicnem vrstnem redu. V primeru, da je v
Cakalni vrsti ve€ govornih sporocil, se kot prvo sporocilo pojavi tisto sporocilo,

ki ima najvisjo prioriteto
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19.2.3 ODT - monitor (samostojno delovanje)

Napetost voznega voda Vlec¢nal/zavorna sila po VM ali po lok.
Dejanska/Zelena vrednost

Tok vozne mreze Tlak v GZV p < 4,8 bar [ p > 4,8 bar ]

PVt pe,31.10.06
-8 12 «—

. "-

. we o 09:37:24
-

u-

45= 3000 = 90 —

6~ Zug 0
-5 65
La :t 0 xwm
E 2; b

-3 1= Kwh
K [ B

udele2 —
il ‘(' .-

' status | status v varn,
§ | lok. | viaka naprave

[ eden | =
monitor'l funkcije

r
1. vrstica senz. tipk Tlak zavornih valjev DG1/DG2

— Vrstica piktogramov: prikaz / status / izbirni seznami
—— Sporocilo motnje Prikaz elektricne energije =l

§t. vlaka/éas in datum

Slika 45: ODT-monitor
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19.2.3.1 ODT - monitor (diagnosti€ni monitor) obratovanje v spregi

Skupni tok vozne mreze (tok vseh lokomotiv v daljinsko vodeni spregi)

@] GPVA pe, 31.10.06

pr = § -
e 12
"=~

.1 we-  09:37:24
=
8-

45=
KV =
4.0=

1=

. ‘% Zun 0
e 6
= 0 xem
-4 I=
2

-3 b= KAh
o 0~

|n||s||u|||||||n|||nns|||u|||

napetost

eden | funkel tok
monitorg ok °'°.voz. mr.!

Vlecna/zavorna sila za posamezno lok (s klikom na polje se prikaze

vleCna/zavorna sila za VM vodilne lokomotive)
Slika 46: ODT-monitor (veCkratna sprega)
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Modus OTM (modus delovanja s samo enim monitorjem)

Modus delovanja s samo enim monitorjem (modus OTM) predstavlja
kombinacijo upravljalnega monitorja in diagnostichnega monitorja. V
normalnem modusu sta aktivha oba monitorja, pri cemer upravljalni monitor
(PDT-monitor) sluzi kot glavni monitor za prikaz podatkov vozZnje.
Diagnosti¢ni monitor (ODT-monitor) naeloma sluzi za prikaz obratovalnih
stanj in sporocCil motenj ter za vnos vlakovnih podatkov in kot pomoc pri
odpravljanju moten;.

V primeru izpada enega monitorja se vsi potrebni prikazi in polja za vnos
podatkov prikazejo v modusu delovanja s samo enim monitorjem.

Preklop se izvede avtomatsko, lahko pa se izvede tudi rocCno, in sicer s

den
posluZevanjem senzitivne tipke tL'“’r .
Senzitivna tipka "eden monitor" se nahaja v 1. vrstici senzitivnih tipk. Pri tem
se vrstica simbolov/piktogramov diagnostiChega monitorja (ODT-monitor)
samodejno prikaze nad 1. vrstico senzitivnih tipk.

Inormal.
Preklop v normalni modus se izvede s klikom na senzitivno tipko ~ |medus |

in je mozen samo, Ce sta oba monitorja v stanju delovanja.

Senzitivna tipka "normal. modus" se nahaja v 1. vrstici senzitivnih tipk, ki se
prikliCe s tipko "dvojno dvizno okence". Vrstica senzitivnih tipk se avtomatsko
prekrije z vrstico simbolov/piktogramov diagnosticnega monitorja (ODT-
monitor), v kolikor se v €asu 5 s ne posluzuje nobena od senzitivnih tipk.
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Prikaz obratovalnih stanj in sporogil

/

08 58 37

Tipka "dvojni Popup" (dvojno dviZno okence)

Vrstica s piktogrami
Slika 47: Modus OTM
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19.2.4.1 »Dvojno dvizno okence« v modusu OTM

Senzitivna tipka "dvojno dviZzno okence" se prikaze v modusu OTM. S
klikom na senzitivno tipko se prikaze 1. vrstica senzitivnih tipk (1. SKL); s
ponovnim klikom na senzitivho tipko se nato prikaze 2. vrstica senzitivnih
tipk (2. SKL). V kolikor se v posamezni vrstici ne posluZzuje nobena
senzitivna tipka, ta vrstica senzitivnih tipk po 5 s avtomatsko ugasne.

19.2.5 Vrstici senzitivnih tipk (1. SKL in 2. SKL)
19.2.5.1 1. Vrstica senzitivnih tipk (1. SKL)

Prva vrstica senzitivnih tipk se nahaja na spodnjem robu monitorja. Vsebuje
deset senzitivnih tipk, ki so razvr§€ene druga ob drugi in omogocajo razlicne
moznosti posluzevanja v odvisnosti od trenutnega statusa pogovornega
okna.

PDT-monitor (1. vrstica senzitivnih tipk v mirovanju)

= eden
é monitor

PDT-monitor (1. vrstica senzitivnih tipk med voznjo)
— ‘ eden
monitor

ODT-monitor (1. vrstica senzitivnih tipk v mirovanju)

i vamI vseB |eden | tok
napravq potrd. }monitor funkcijolvoz. mr.

status | status
lok. [ viaka

;&
—

ODT-monitor (1. vrstica senzitivnih tipk med voznjo)

OTM-monitor (1. vrstica senzitivnih tipk v mirovanju)

\vl.varn, vse B | eden | tok
|naprave potrd. imonitorlmnkc“etvoz. mr.

status | status
lok. l viaka

status | status \vi. varnI vseB |eden | tok
é lok. l viaka napravq potrd. }monitoqmnkcmlvoz. mr. l
OTM-monitor (1. vrstica senzitivnih tipk med vozZnjo)
= { vse B
é J ‘ ‘ potrd. |

|
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19.2.5.2 2. Vrstica senzitivnih tipk (2. SKL)

19.2.6

Prikaz 2. vrstice senzitivnih tipk se prikliCe s senz. tipko  |==
"Popup" (dvizno okence) na zgornjem robu aktualnega §
prikaza.

Prikaz 2. vrstice senzitivnih tipk ugasne:

» ob ponovnem posluzevanju senzitivne tipke g

» samodejno, Ce v €asu 5 s ni bila posluzevana nobena tipka.

PDT-monitor (2. vrstica senzitivnih tipk v mirovanju)

<= )| | | G| | up |

PDT-monitor (2. vrstica senzitivnih tipk med voznjo)

e )

| | | .
‘ ..

o( }c

..

ODT-monitor (2. vrstica senzitivnih tipk v mirovanju)

@f} 3)‘).’) | |motmja w0 f v=0 Q ()' w ¢

ODT-monitor (2. vrstica senzitivnih tipk med voZznjo)

{ﬁ) | c

| motnla} v0 | v=0 f:>

|

OTM-monitor (2. vrstica senzitivnih tipk v mirovanju)

@ 3)\){ | émom]a,

w0 | v=0 ‘ O q c

OTM-monitor (2. vrstica senzitivnih tipk med voznjo)

| | q c
Vrstica s piktogrami
V osnovni sliki diagnosti€nega monitorja (ODT) se v 2. vrstici senzitivnih tipk

prikaZe vrstica s piktogrami.

Piktogrami imajo funkcijo senzitivnih tipk. S klikom na dolo¢eno senzitivho
tipko se lahko priklicejo ustrezne slike oz. izbirni seznami. Prehod nazaj v
osnovno sliko se izvede s klikom na tipko "G".

V modusu delovanja s samo enim monitorjem (modus OTM) se lahko
piktogrami aktivirajo samo v mirovanju lokomotive ("v=0" km/h).
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Vrstica s piktogrami v osnovni sliki ODT-monitorja (samostojno obratovanje)

-

Vrstica s piktogrami v osnovni sliki ODT-monitorja (obratovanje v spregi)

o -~ 1 - /:6\
B -

Vrstica s piktogrami v modusu OTM (samostojno obratovanje)

SR [0

Po potrebi se lahko s posluzevanjem senzitivne tipke "dvojno
dvizno okence" v osnovni sliki modusa OTM za 5 s izklju€i prikaz
1. vrstice s piktogrami. S tem se v vidnem polju prikaze 1. vrstica
senzitivnih tipk v modusu OTM.

M=l -

V kolikor v ¢asu 5 s ni bila posluzevana nobena senzitivna tipka, 1. vrstica
senzitivnih tipk ponovno samodejno ugasne.

Vrstica s piktogrami:

= AR R Bl ) -
“Llelellolo] s

Pomen piktogramov:

Pikto 1 =5 Slika - > prikaz: "daljinsko  krmiljenje"
Informacije v zvezi z daljinskim krmiljenjem (tip
lokomotive, nacin delovanja (Master/Slave) in
Stevilo udelezencev)

Pikto 2 s Slika - > prikaz: status OT" ali "status HS" ali
"status TSP"

Piktogrami | > Slika - > prikaz: "status vlak" (za max. 6 vozil v

3,4in7 spregi)

Informacije o vodenih vozilih. Pri samostojni vozniji,
ali Ce lastna lokomotiva ni vodilna v spregi,
ostanejo ta podro€ja prazna.

Pikto 5 = Slika - > prikaz: "zavora"
Informacije o zavornem sistemu lastne lokomotive.

Pikto 6 > Slika - > prikaz: "zavorni preizkus"
Informacije o stanju zavor na vseh udeleZenih
vozilih na WTB-vozilu
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Pikto 8 = Slika - > prikaz: izbirno pogovorno okno "izbira
signalne slike"

Pikto 9 =5 Slika - > prikaz: izbirno pogovorno okno "izbira
omrezja"

19.2.7 Status SA, HS in zapora vieke

Vodilna lokomotiva:

Piktogrami na diagnosti€cnem monitorju (ODT) ali v modusu delovanja s samo

enim monitorjem (OTM):

> {}= Odjemniki toka spusc€eni, ni sprostitve za dvig.
> {}!Glavni odklopnik izklju€en, ni sprostitve za vklop.

q
> m Ni sprostitve za vleko - zapora vieke.

Vzrok se prikaze v sliki statusa. S klikom na doloCen piktogram se v obliki

zaporednih sporo il prikaZejo ustrezna pripadajoCa besedila.

GPV-tiak pe 34 10.06
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. e = s oo 09:37:24
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napetost P %

tok

status
viaka

O -

eden
monitor

tok
VOZ. mr.

vl. varn.

funkcije
naprave

Slika 48: Status lokomotive v osnovni sliki na ODT (prikaz veckratna sprega)
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Prikaz statusa se lahko priklice tudi s klikom na senzitivno tipko "status lok."
v 1. vrstici senzitivnih tipk in nato v sliki "glavni podatki” s klikom na ustrezno
senzitivno tipko ("status OT" oz. "status HS" oz. "status zap. vl." (zapora

vleke)).

S0,28.10.06 glavni podatki 09:27:10
hitrost 75 km/'h
prevoZeni km 54320 km
str. kab. 1 zasedena da ne str. kab. 2 zasedena
odjemnik toka  dvig izklop NEU/ep

glavni odklopnik ~ Vklop izklop gretje viaka
AsG1 Vklop vklop  asG2
HBU1 vklop vklop HBU 2

Z5G1 master slave Z56G 2
tempomat ».,rkl.;.p WTB dalj. krmilj.

G

delav-
nica

glas-

glavni | status Pstatus | status
nost

tok |zap.vl.| HS || OT

Slika 49: Status OT, HS in status zapore vieke v sliki »glavni podatki«

proces
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V sliki statusa se prikazejo samo aktualne motnje. V kolikor so vsi vzroki za
motnje odpravljeni je seznam motenj prazen.

So, 05.07.07 status - odjemnik toka 18:19:58

LSS "OTigl odklopnik™ je izklop
nadzor odjema toka vozne mreze-OT spust, HS izklop

o ’ ’ ‘ 'statusttatus' ‘ I = ‘
= zap.vl. HS
Slika 50: Prikaz »status odjemnik toka«
So, 05.07.07 status - sprostitev HS 18:19:58
vklopljen se najmanj eden kontaktor gretje viaka

ni vklopa HS s strani ASG 1
== ‘ status status
- G
= ‘ ‘ zap.vl oT ] ’ l

Slika 51: Prikaz »status glavni odklopnik«
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So. 05.07.07 status - zapora vieke 18:19:58

direktna in indirektna zavora sta izkljuéeni
zraéni zavori DG1 in DG2 sta izkljuéeni

Status
Hs

Status
SA

</ I

Slika 52: Prikaz »status zapora vieke«

Status vilaka:

V UlC-daljinskem krmiljenju se s klikom na piktogram 3 ("OT" ali "glavni
odklopnik™ ali "sprostitev vieke") ali 4 ("gretje vlaka") ali 7 ("> UIC") prikaze
status vseh udeleZzencev (= vozil) v daljinskem krmiljenju.

Druga moznost: s klikom na senzitivno tipko "status vlaka" je mozen prehod
v sliko za prikaz statusa vlaka.

Slika "status vlaka" prikazuje status:

odjemnika toka,

glavnega odklopnika,

sprostitev vieke,

zraCne zavore,

vzmetne akumulacijske zavore,

gretja vlaka in

razsvetljave z ustreznim piktogramom.

VVVYVYVY
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Ce, 07.02.06 status viaka 11:22:16

lok. st lok.

1 541.101

2 1216.002

KEE

@

[ —]
proces ‘ ‘ ‘ G ‘

S senzitivno tipko "G" se izvede preklop nazaj v osnovno sliko.

Slika 53: Status — vlaka

19.2.8 Drsnik (za pomik strani navzgor in navzdol)

Drsnik se prikaze samo takrat, ko vidna povrSina monitorja ne zadostuje za
prikaz celotnega besedila.

Funkcije posameznih posluzevalnih elementov:

» Klik na zgornjo/spodnjo kurzorsko puscico

X (navzgor/navzdol).
— » Pomikanje drsnika po vrsticah (segment slike se
lahko premakne za eno vrstico

navzgor/navzdol).
» Pomikanje drsnika navzgor/navzdol..

| » Pomikanje drsnika navzgor/navzdol (segment
slike se lahko premika navzgor/navzdol).

» Klik v "prazno" podrocje (klik v prostor nad/pod
drsnikom).

» Pomikanje drsnika po straneh (segment slike se
lahko premakne za eno stran navzgor/navzdol).
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X
B a
e Segment slike se lahko premakne
za eno stran navzgor/navzdol
- OBB L (drsnik oz. kurzorske pusgice se
m prikaZejo samo, ko je seznam daljSi
h 4 od ene strani).
i 2. 4

19.3 Senzitivne tipke

Funkcija senzitivnih tipk:

= "Dvizno okence" - prikaz 2. vrstice senzitivnih tipk.
=
E "Dvojno dvizno okence" - prikaz 1. in 2. vrstice
senzitivnih tipk v modusu OTM.
lS:afkus Priklic pogovornega okna "glavni podatki"
OK.
(proces, glasnost, glavni tok, delavnica, "status zap.
vleke", "status HS" in "status OT").
Strt":s Priklic pogovornega okna "status vlaka".
viaka
Prikaz stanja vseh lokomotiv v viaku.
(odjemnik toka, glavni odklopnik, sprostitev vieke,
zraCna zavora, V/A zavora, gretje vlaka, razsvetljava
na vlaku).
Sg’}r”s Prikaz statusa OT, HS in TSP, ki posledi¢no
onemogoci izvajanje naslednjih operacij:
status » dvig odjemnikov toka,
ge > vklop glavnega odklopnika in
» sprostitev zapore vieke.
status
zap. vl
iVL varn. Priklic pogovornega okna "vlakovne varnostne
| BRIV naprave"
(vlakovni podatki, predogrevanje, Stev. vlaka /Stev.
strojevodije, nastavitev Casa).
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VseB . . s . .e
potrd. Potrditev prejema vseh sporocil motenj "kategorije B".
eden - - . . - - -
monitor Priklic nacina delovanja s samo enim monitorjem.
funkeije Priklic pogovornega okna “funkcije" (vklop/izklop
naslednjih  funkcij: UIC-doprega, izklop mazanja
sledilnih vencev, funkcija 'Booster’, 50 Hz - nadzor
motilnih tokov, pralni tir, tuje napajanje, 'Eisenerz' ter
senzitivna tipka za tok vozne mreze in za zavorni
preizkus).
v;:kmr Priklic pogovornega okna "omejitev toka vozne

mreze".

Priklic okna za "CiSCenje".

Priklic pogovornega okna "izbira jezika".

Priklic info-besedila:

Vv osnovni sliki Pregled info-besedil
diagnosticnega

monitorja:

Info-besedilo za
izbrano motnjo

V pregledu moten;:

V ravninah "V=0" in Info-besedilo za

"V>Q" (pomozni prikazano motnjo
ukrepi):
’momla Prikaz pregleda moten;.

0 Prikaz pomoznih ukrepov, ki se lahko izvedejo za
odpravljanje motnje v €asu voznje.

0 Prikaz pomoZznih ukrepov, ki se lahko izvedejo za
odpravljanje motnje v ¢asu mirovanja.

Q Prikaz "pogovornega okna" za nastavitev svetlosti.

Preklop nacina "dan/no¢" (izbira barvnega prikaza).

Kristijan Matko
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UD Aktiviranje dvostopenjskega posluzevanja:

Z 2 x posluzevanjem senzitivne tipke UD (2 x
zaporedni klik) sledi preklop med PDT-monitorjem in
ODT-monitorjem. Pri  ponovitvi kombinacije teh
senzitivnih tipk se ponovno prikaze osnovna slika.

S kombinacijo UD + ST (posluzevanje v zaporedju) se
modus za vzdrzevanje vklopi oz. izklopi.

c ‘ "Ena slika nazaj" - prikaz pogovornega okna, ki je bil
izbran predhodno.

19.3.1 Piktogrami

Piktogram §t. 1 — daljinsko krmilijenje

1 Samostojno obratovanje.
Teilnehmer . oo .
- Daljinsko krmiljenje preko UIC-povezave
6 s Stevilom lokomotiv na viakovnem vodilu.
DB - daljinsko krmiljenje ZDS (= krmiljenje dveh
Z2DS lokomotiv v spregi) je vkljuceno.
Teilnehmer . .- . A . ~
- DB - daljinsko krmilienje ZMS (= krmiljenje vecC
ZMS lokomotiv v spregi) je vklju¢eno.
Teilnehmer . - . — q
- DB - daljinsko krmilienje ZWS (= krmiljenje
ZWS lokomotive iz krmilnega vagona) je vklju€¢eno.

Piktogram §t. 2 — lastna lokomotiva ali master lokomotiva

Odjemniki toka spusceni, ni sprostitve za dvig.

Funkcija senzitivne tipke: "status OT".

Odjemnik toka spuscen.
(v prikazu statusa ni vnosa)

Odjemniki toka dvignjeni.
Glavni odklopnik izkljuen, ni sprostitve za vklop.

Funkcija senzitivne tipke: "status HS".

Odjemniki toka dvignjeni.
Glavni odklopnik izklju€en, sprostitev vklopa.
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(v prikazu statusa ni vnosa)

Glavni odklopnik vkljucen.
Ni sprostitve za vleko - zapora vieke.

Pomen senzitivne tipke: "status m

Sprostitev vieke.

H B

Piktogram §t. 3 — vodena lokomotiva (slave)

Odjemniki toka na vseh vodenih lokomotivah
(slaves) so spusceni.

Pomen funkcije senzitivne tipke: "status viaka".

Na najmanj eni vodeni lokomotivi (slave) ni
sprostitve za dvig.

Pomen funkcije senzitivne tipke: "status viaka".

Odjemniki toka vodene Ilokomotive so deloma
dvignjeni, deloma spusceni.

Pomen funkcije senzitivne tipke: "status vlaka".

Odjemniki toka so na vseh vodenih lokomotivah
dvignjeni, glavni odklopnik je izklopljen.

Na najmanj eni vodeni lokomotivi (slave) ni
sprostitve za vklop.

Pomen funkcije senzitivne tipke: "status viaka".

Odjemniki toka so na vseh vodenih lokomotivah
dvignjeni, glavni odklopniki na vseh vodenih
lokomotivah so izklopljeni.

Pomen funkcije senzitivne tipke: "status viaka".

Glavni odklopniki vodenih lokomotiv so deloma
vklopljeni, deloma izklopljeni.

Pomen funkcije senzitivne tipke: "status vlaka".

Glavni odklopniki na vseh vodenih lokomotivah so
vklopljeni, zapora vleke na vseh vodenih
lokomotivah.

HE 8 CB& 8 O

Pomen funkcije senzitivne tipke: "status vlaka".
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Glavni odklopniki na vseh vodenih lokomotivah so
vklopljeni; deloma sprostitev vieke, deloma zapora
vleke.

kN?

Pomen funkcije senzitivne tipke: "status viaka".

Sprostitev vieke za vse vodene lokomotive.

Piktogram §t. 4 — gretje vlaka/razsvetljava vliaka

Gretje vlaka je izklju€eno.

(ES64U4 — Variante A, B ,C in F: pri 25 kV
ni moznosti izbire med 1500 V in 1000 V)

Samo z vodenimi lokomotivami, ki se lahko
priklju€ijo na vlakovno vodilo: gretje vlaka
deloma izkljuc¢eno, deloma vklju€eno.

Gretje vlaka vklju¢eno.

Razsvetljava vlaka izklju€ena in prikaz toka
gretja vlaka v ustrezni barvi.

Samo pri vagonih, ki se lahko prikljucijo na
vlakovno vodilo: vkljueno gretje vlaka,
razsvetljava vlaka samo deloma vklju¢ena
in prikaz toka gretja vlaka v ustrezni barvi.

Prikaz razsvetljave vlaka pri vagonih, ki se lahko priklju€ijo na vlakovno
vodilo, prikazuje dejansko stanje kot ga posreduje vagon.

Pri vagonih, ki jih ni mogoce prikljuCiti na vlakovno vodilo se prikaze samo
zadnji ukaz stikala za vklop razsvetljave viaka.

Gretje vlaka/vrednost toka

Piktogram 4 prikazuje tudi tok gretja vlaka kot digitalno vrednost. Sistem
napetosti gretja vlaka se prikaze z razli¢no barvo.

Prisotna je napetost gretja vliaka.
Razsvetliava vlaka je vkljuéena na vseh
udelezencih na vlakovnem vodilu.

Omrezna napetost 15 kV AC
Prikaz toka gretja vlaka — obarvano belo.

Prisotna je napetost gretja viaka.
Razsvetliava vlaka je vkljuéena na vseh
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udelezencih na vlakovnem vodilu.
Omrezna napetost 25 kV AC.

Prikaz toka gretja vlaka — obarvano rdece.

Prisotna je napetost gretja vlaka.
Razsvetliava vlaka je vkljuena na vseh

udelezencih na vilakovnem vodilu.

OmrezZna napetost 3 kV DC.

Prikaz toka gretja vlaka — obarvano zeleno.

Piktogram §t. 5 — zavora lastne lokomotive

Vzmetna akumulacijska zavora je

aktivirana.

Vzmetna akumulacijska zavora je
"@" "@" "O" odvrta. Zratna zavora je

aktivirana. Aktivirana je vrsta

zavore R oz. P ali G.

Vse zavore so odvrte.
Nastavljena je vrsta zavore R o0z.

P ali G.

Piktogram §t. 6 — zavore vodenih lokomotiv

Vzmetna akumulacijska zavora
najmanj ene vodene lokomotive je

aktivirana.

Vzmetna akumulacijska zavora je
*I@I* *@*— odvrta.

ZraCna zavora najmanj ene vodene

lokomotive je aktivirana.
)~ . o
Na vodeni lokomotivi je aktivha vrsta

zavore R, P ali G 0z. neznano.
.
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Piktogram §t. 7 — vlena/zavorna sila

M-ﬁ() kN Vle¢na/zavorna sila lokomotive (oz. pri
daljinskem krmillenju ~ vsota  vseh
n kN lokomotiv).
Vlecna sila (modro) ; zavorna sila
(rumeno)
trenutno ni v Vsota vle¢ne/zavorne sile za daljinsko
uporabi radijsko vodene lokomotive.

Piktogram §t. 8 — signalna slika

@ Aktivna signalna slika .

Utripajoci piktogram: signalno sliko izbrati.

’ Piktogram z modrim ozadjem: vklopljene
dolge Iugi.

Piktogram §t. 9 — izbira omrezja

-y Izbrano omrezje.

19.3.2 Indikacije

19.3.2.1 Prikaz vleéne/zavorne sile

I Vleéna sila - Zel. vrednost
— Vleéna sila - dej. vrednost
- Zavorna sila - 2el. vrednost

. / Zavorna sila - dej. vrednost
g

60

30

20

10

T 1 1 T O T ! ! A
R T T T O B

T O T I I

(I T I

(-]

S
<
=
P
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VM 1: Ni komunikacije z ASG. VM 1
VM 2: Pogon ni pripravijen. VM 2
VM 3: VM pripravlien za vleko (glavna
rocica za voznjo v polozaju "F"). -
VM 3: VM posreduje vle€no silo.
VM 4: VM posreduje zavorno silo.

Vleéna sila/zavorna sila (zelena vrednost).

VM nima komunikacije z ASG.

VM vlecna sila (zelena vrednost) . -

VM zavorna sila (zelena vrednost).
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19.3.2.2 Manometer na monitorju — prikaz vrednosti tlaka

Tlak v GPV se pri zadostni vrednosti tlaka prikaze kot pali¢ni diagram v oker
barvi. V kolikor tlak v GPV pade pod 6 bar, se pali¢ni diagram obarva svetlo
rumeno in pri€ne utripati. Prikaz tlaka v GPV je v rumenem okviru.

Tlak v GZV se pri vrednosti tlaka nad 4,7 bar prikaze kot pali¢ni diagram v
modri barvi. V kolikor tlak v GZV pade pod 4,7 bar, se pali¢ni diagram obarva
na oker. Prikaz tlaka v GZV je v rdeCem okviru.

Tlak v zavornih valjih za podstavni vozi¢ek 1 (C1) in za podstavni vozi¢ek 2
(C2) je prikazan kot pali¢ni diagram v oker barvi.

GPVHiak pe 31.10.06, GZV - tlak GPVisk pe 31.10.06
-8 12~
¢ bar 1=
09:37:24 -7 w-- 09:37:24
. 9~
GPV - tlak -6 ‘;t
Zug 0 = i Zug O
j=5 5_'_
0 xwm ' a- 0 xwm
-4 3=
- 2_:-
KWh -3 1= KWh
¥ 0~
Tlak v oI
R TRCI TR U B i = (O BRI TR IR B
t 23 &g zavomih % bee a2
(1101 valjih : colhadaladator L Lo}
DG1/DG2 ..,
Zadostna vrednost tlaka v GPV Pomanjkanje tlaka v GPV
GZV napolnjen na 5 bar tlak v GZV < 5 bar

Slika 54: Prikaz tlaka v GZV in GPV
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19.3.2.3 Prikaz energije (porabljenal/vrnjena energija)

-sbu

=7

V osnovni sliki diagnosticnega monitorja (ODT) se pod

CFYIRK Pe, 311006 Stevilko viaka prikaZe elektriéna energija, ki je bila napajana
bot iz voznega voda (modro) oz. povratno napajana elektricna

.- 09:37:24 energija (rumeno), izrazena v kWh.
o

<5 Povrnitev Stevcev v prvotno stanje je mozna:

[P ZuQ 0 v .
5= »z vnosom nove Stevilke vlaka,
;E 0 xwn »s preklopom sistema napetosti in
35 »z izklopom aku. baterij.
1- KWh
0-
cd IO LA B |
baa0 1 2 3
1 | I T

- -
- -

c2

Slika 55: Prikaz porabljene/vrnjene energije

19.4 Nastavitev vrednosti toka vozne mreze

194.1

Tok vozne mreze

V razli¢nih sistemih napetosti je potrebno zaradi razli¢nih zahtev obratovanja
omejiti maksimalni tok vozne mreze.

Osnovna omejitev toka vozne mreze s strani ZSG znaSa ob zagonu
lokomotive in pri zamenjavi strojevodske kabine 500 A (SZ) (pri daljinski
spregi 500 A x Stevilo lokomotiv). Primarni tok je v osnovni sliki ODT-
monitorja ali v modusu OTM prikazan s pali¢nim diagramom.

Tok vozne mreze v daljinski spreqi

Pri obratovanju vec lokomotiv v spregi je prikazan skupni tok vseh lokomotiv.
Nastavljena omejitev primarnega toka predstavlja limit vseh lokomotiv v
daljinski spregi (npr: omejitev toka za dve lokomotivi znasa 2500 A; pri tem
vsaka lokomotiva odvzema 1250 A).

Nastavitev nove vrednosti toka vozne mreze

Nastavitev nove vrednosti primarnega toka se opravi s pomoc¢jo pogovornega
okna "omejitev toka vozne mreze" na ODT-monitorju ali v modusu OTM.
Nastavitev omejitve toka na ODT-monitorju se lahko opravi tudi med voZznjo,
v modusu OTM pa samo v mirovanju lokomotive. Nova vrednost vnosa se
potrdi s tipko "OK", pogovorno okno se zapre. Pogovorno okno za vnos
omejitve toka se zapre s senzitivno tipko "X" ali po preteku 10 s brez
posluZevanja.
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Polje vnosa za novo vrednost
omej. toka voz. mreze X (utripajoée ozadje - aktivno polje
vnosa). Aktivno polje se ne pomika
samodejno od leve proti desni

dej.
A
500 Kurzorski tipki za nastavitev
vrednosti toka vozne mreze (od 0

Zel.
%7 00 A do 9 in nazaj proti 0).

- oK

Slika 56: Pogovorno okno »omejitev toka vozne mreze«

Vnos toka vozne mreze

Pogovorno okno "omejitev toka vozne mreze" se prikaze na ODT-monitorju
Vi

» Osnovni sliki ODT-monitorja s klikom na senzitivho // tipko "tok
voz.mr." v 1. vrstici senzitivnih tipk /

pe——

tok
voz. mr.

| status | status |vi. varn, vse B | | eden |

=Y | lok. ‘ viaka ’napravq potrd. |monitor Iunkclje'

ali

» Priklic slike "funkcije" v 1. vrstici senzitivnih / tipk s klikom na
senzitivno tipko "funkcije", ki mu sledi preklop v sliko
"tok voz. mr." /

tok

prm—

==] |status | status vi.varn| vse B |eden D
= | lok. ‘ viaka ’napravq potrd. imonitor

[—

V modusu OTM (samo mirovanje):
» V osnovni sliki ODT-monitorja se s klikom na senzitivho E§|

tipko prikaze 1. vrstica senzitivnih tipk.

{funkcije

VOZ. mr.

V 1. vrstici senzitivnih tipk se odpre pogovorno okno za nastavitev nove
vrednosti toka, enako kot na ODT-monitorju.

Grram] Grves e, 31.10.06

N h 4 oK

s w I @B CB 0

b | [l | R

status | status vl varn. eden
:—‘.

M7 ™7 omej. toka voz. mreze X T 2
4 (1 de} Wi 09:37:24
pt
2000— 5
A L=
- 5_00 N PP
Zel. i
R ;
1000 — 4 2 7 0 0 A T. :E L]
o - -3 1= A
2
1
o

funkcije

lok. | viaka |naprave monlrar |woz. mr.

Slika 57: Pogovorno okno »omejitev toka vozne mreze«, priklic iz osnovne slike ODT

Kristijan Matko 165 12.6.2011



E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

Po, 29.10.07 funkcije 11:17:12
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Slika 58: Pogovorno okno »omejitev toka vozne mreze« priklic iz slike »funkcije«

08 58 37
omej. toka voz. mreze X
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Slika 59: Pogovorno okno »omejitev toka vozne mreze«, v modusu OTM
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19.5 Izbira signalne slike

Priro¢nik za upravljanje

Posluzevanije:

ILS
‘ﬁm Fo1
» Prioritetno izbirno stikalo za signalno sliko v polozaju "Auto".

» VKlopljen baterijski tokokrog "A".
» LSS vklopljeni.

» Stroj. kabina aktivirana; roCica smeri voznje v polozaju "M", "

"V"_

» lzbira signalne slike preko ODT-monitorja ali v modusu OTM. 4-aht

» Potrditev signalne slike.

Izbira sig. slike UIC kabel
0DT T e :

e - Wl‘B E‘

= 28G E

X

SZ - Vleka in tehnika

Posluzevalni pult

Prioritetno izbimo stikalo Klecn

2a sig. sliko zasenéenje signalnih
luéi in reflektorjey, ter
dlop v sili pri poloZaj tipke-blinkanje.

izkloplienem Atokokrogu

I [

i32 F13

» Nastavitev funkcije signalnih luéi (prizgane/zasencene) s klecnim

stikalom na stroj. pultu.

» Signalna slika se pri dalj. krmiljenju prenasa preko WTB-vodila.
» V primeru okvare se pojavi ustrezno sporocilo motnje.

19.5.1 Izbira signalne slike

Signalna slika se izbira preko ODT-monitorja ali v modusu OTM.
Pogoj za potrditev izbrane signalne slike:

» Aktivirana strojevodska kabina (roCica smeri voznje v polozZaju "V",

"M", "R").

» lzbira signalne slike se lahko izvede tudi pri v > 0 km/h.

NAPOTEK!

V primeru izpada enega monitorja, t.p. v modusu OTM (v omreZju SZ, RFI) je izbira
signalne slike mozna samo pri "v=0" km/h.

Pri menjavi strojevodske kabine (v kolikor signalna slika ni identi¢na na obeh
Celih lokomotive) v piktogramu signalne slike utripa ozadje, kar strojevodjo
opozarja na to, da signalna slika ni pravilna. Utripanje ozadja se prekine s
potrditvijo signalne slike.
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Piktogram signalne luCi v ozadju obarvan modro - > dolge lu€i vkljuene.
6 g

Potek izbire signalne slike

S klikom na piktogram "signalna slika" se odpre slika "izbira signalne slike".

— status status |vi. varn. eden | tok
4 l J
lok. viaka | {naprave momtor\ L |voz. mr.

Odpre se pogovorno okno, kjer se prikazejo aktualne signalne slike za izbran
sistem napetosti.

Predhodno izbrana signalna slika je oznaCena z modrim pali¢nim
diagramom.

Novo signalno sliko izberemo tako, da s klikom izberemo novo signalno sliko
in izbiro potrdimo s senzitivno tipko "OK". Po potrditvi oz. avtomatsko po 10 s
se prikaze osnovna slika ODT-monitorja.

Pe, 31.10.06 izbira signaine slike 09:37:24

- (52

.

k) Bk

K

2 :
Slika 60: Pogovorno okno »izbira signalne slike«; potrditev s tipko "OK"
S tipko "filter izklop" se prikazejo vse signalne slike za vsa omrezja.

V tem primeru se ob strani pojavi tudi drsnik (pus€ici "naprej/nazaj") za
listanje v seznamu.

Izbira signalne slike v modusu OTM poteka enako kot pri delovanju dveh
monitorjev, s tem da je tukaj filter aktiviran, pogovorno okno pa se zapre s
tipko "OK" ali "X" (oz. avtomatsko po 10 s).

Okvara signalnih luci

V primeru okvare signalnih lu€i se na monitorju pojavi sporoCilo moten;.
Strojevodja mora ukrepati v skladu z navodili za odpravljanje moten,;.
577 sig. luc ali reflektor F1 v okvari

I I 1 I )

= | | status | status |vi. vam. | eden |
| lok. | viaka [naprave ‘monitor| frtkizg voz mr.
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NAPOTEK!

V primeru popolnega izpada signalnih luci je potrebno upoStevati predpise, ki so
specifi€ni za drzavo oz. upravljavca.

19.6 Izbira omrezja/sistema napetosti

Omrezje se izbira preko ODT-monitorja ali v modusu OTM (v modusu SZ
samo v mirovanju lokomotive pri "v=0" km/h) v aktivni strojevodski kabini. V
pogovornem oknu "izbira omrezja" strojevodja izbere Zelen sistem omreZja.
Potrebna zamenjava sistema vlakovnih varnostnih naprav poteka v okviru
preklopa sistema napetosti.

19.6.1 Potek izbire omrezja

Pogoiji za preklop:

» Aktivha strojevodska kabina.

» Lokomotiva v mirovanju - v primeru izpada enega monitorja, t.p. v
modusu OTM (SZ) ali pri menjavi sistema vlakovne varnostne naprave
zaradi izbire drugega sistema napetosti.

» Glavni odklopnik izklopljen.

» Odjemnik toka spuscen.

Potek izhire:

1. V osnovni sliki ODT-monitorja ali v modusu OTM Klikniti na tipko
"izbira omrezja"

o] et Mo, 100705
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- q | vzars | status | SRS mjvse B en
N viaka ,..,,:*po.m monitot 4 Vﬂy
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-- \§

Monitor v modusu OTM \ ODT-monitor

Slika 61: Senz. tipka »izbira omrezja«
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2. V pogovornem oknu "izbira omrezja" izbrati Zeleno omrezje

izbira amredja D6 2907
-
£ b= Ty
f =
e N
[=1:1: ]
!{_&H
EEE OH
-y

8 = I I ) sl | L]

3. lzbrano Zeleno omrezje potrditi s tipko "OK"

Po, 03.09.07 izbira omreija 08:29:07
oBB -
=
'r.

Hjﬂ-‘!
:
Loy

4. S klikom na tipko "OK" se izbrano omrezje posreduje naprej do ZSG in
izvede se avtomatski preklop v osnovno sliko ODT-monitorja ali v
modus OTM. Piktogram izbranega omrezja utripa. V kolikor se z
menjavo sistema napetosti menja tudi vlakovni varnostni sistem, je
potrebno v Casu utripanja piktograma roCico smeri voznje za 2 s
postaviti v polozaj "0".

5. lzvesti kontrolo dejanskega stanja preklopa sistema napetosti s
preverjanjem prikaza za izbrano omreZje v osnovni sliki nha ODT-
monitorju ali v modusu OTM. Po uspeSno opravljenem preklopu
utripanje piktograma vsakokrat izbranega omreZzja preneha.

6. Odjemnik toka dvigniti.

7. Glavni odklopnik vklopiti
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19.6.1.1 Filter izklop
S tipko "filter izklop" se geografski filter izklju€i. Sedaj se
filter prikaZejo vse mreze, za katere je lokomotiva opremljena. Ce se
izklnp prikaZze izbirni seznam brez geografskega filtra, se namesto
senzitivne tipke "izklop filtra" prikaze senzitivha tipka "vklop
filtra" s katero se lahko geografski filter za izbirni seznam ponovno aktivira.

19.7 Osvetlitev monitorja

Pogovorno okno za nastavitev osvetlitve se prikliCe s senzitivno tipko

v 2. vrstici senzitivnih tipk na ODT-monitorju ali v modusu OTM. Nastavitev
osvetlitve na ODT-monitorju se lahko izvede tudi med voznjo, v modusu OTM
pa samo v mirovanju.

V tem pogovornem oknu se poleg aktualne stopnje osvetlitve prikaze tudi
stanje vklopa avtomatske osvetlitve "DS je vklop." ali "DS je izklop."
Nastavitev osvetlitve na enem monitorju prevzema tudi drugi monitor.

Pogovorno okno se zakljuci s tipko "X" oz. po preteku 10 s se avtomatsko
izvede preklop v predhodno izbrano sliko.

s . Stopnja osvetlitve (od 1 do 10)
Tipki za nastavitev

osvetlitve

Polje statusa DS > ]
T DSje izkiop.

DS vklop.

~ Tipka za vklop DS

Slika 62: Pogovorno okno » regulacija osvetlitve«

Tipka za izklop DS
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Nastavitev osvetlitve

Pogovorno okno "osvetlitev" se prikaze
Na ODT-monitorju:

=
» V osnovni sliki ODT-monitorja s klikom na senzitivno tipko v
1. vrstici senzitivnih tipk se prikaze 2. vrstica senzitivnih tipk.

/

| ; l {funkcije VOZ. I

' status | status |vi.varn, vseB | eden | tok | ‘
} lok. } vlaka |naprave potrd. | monitor| | \ \

> V &asu 5 s je potrebno Klikniti na senzitivno tipko —"*" 1 v 2. vrstici

senzitivnih tipk, sedaj se odpre pogovorno okno za nastavitev
osvetlitve. /

7|

V_modusu OTM (samo v mirovanju): F‘
> V osnovni sliki modusa OTM se z dvakratnim klikom na senz. E

tipko prikaze 2. vrstica senzitivnih tipk. V 2. vrstici senzitivnih

tipk se odpre pogovorno okno za nastavitev osvetlitve, enako kot na
ODT-monitorju.

motnja| >0 v=0

5= 2000 — W — = - - @l GFVEEK pa, 34,1008
KA = L] - = 1) = (e
aoe | | 2= i L hio 09:37:24
T 200 i x ( i 8 o
8 ¥ 7]
| ? i T
s os
i P I 4= 0 s
Rl Rl
* T [ 2=
- DS je izklop. gl = K

- DSkaap_‘ B [—

napetost ok .-. ezl 1L

E-ENE -

‘ status | status |vi. varn. eden
' lok. vlal:,a naprave menitor

runk:lle

\I'Cl: mr

Slika 63:Pogovorno okno »osvetlitev« (priklic iz
osnovne slike ODT-monitorja)
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08 58 37 Kax] v
b =3 | [
= X
20 5
) 24- _‘.
kmih 240 g = #eizklop.

DS vklop.

1 (-] -
Slika 64: Pogovorno okno "osvetlitev"' v modusu OTM

19.8 Glasnost

Vsi monitorji so opremljeni z ojaCevalci in zvoéniki. Izbira glasnosti (stopnje
od 1 do 10) in test akusti¢nih sporocil (prvih 5 prioritetnih sporocil) se izvede
na ODT-monitorju ali v modusu OTM (pri "v=0" km/h) v sliki "glasnost.

Po, 27.10.07 B - 18:00:57

Stopnja glasnosti

w_ ol ==
«= u Tipki za nastavitev

Tipka za test akusti¢nih stopnje glasnosti
SpOFOé“ \
= - | S

Slika 65: Pogovorno okno »glasnost«
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19.9 lIzbira jezika

Nastavitev jezika se izvede na ODT-monitorju ali v modusu OTM. Pogovorno
okno za izbiro jezika se lahko odpre samo v mirovanju lokomotive. Preklop
na italijanski jezik se izvede avtomatsko s preklopom na omrezje "RFI".

Priklic pogovornega okna za izbiro jezika (samo pri v= 0km/h):

» V osnovni sliki ODT-monitorja se s klikom na senzitivno tipko v
1. vrstici senzitivnih tipk prikaze 2. vrstica senzitivnih tipk. :

» Pogovorno okno "izbira jezika" se priklice s senzitivno tipko 30) ‘ , Ki
se nahaja v 2. vrstici senzitivnih tipk.

» V osnovni sliki modusa OTM se z dvakratnim klikom na senzitivho

5|

tipko

prikaZze 2. vrstica senzitivnih tipk. V 2. vrstici senzitivnih

tipk se odpre pogovorno okno za izbiro jezika, enako kot na ODT-

monitorju.

Predhodno izbrani jezik je pri vstopu v seznam jezikov obarvan z modrim
palicnim diagramom. Modri pali¢ni diagram se ob izbiri druge jezikovne
nastavitve postavi na zZeleni jezik.

Izbira Zelenega jezika

Zeleno jezikovno nastavitev izbrati s klikom na ustrezno polje za izbiro jezika.
Polje se nato oznaci z modrim pali¢nim diagramom.

Potrditev zeleneqga jezika

Novo nastavitev jezika je potrebno potrditi s klikom na senzitivno tipko

Po potrditvi sledi avtomatski preklop v osnovno sliko monitorja.

Sr, 26.09.07

Polje jezika =————y, deutsch

Modri pali¢ni

diagram

italiano

slovencina

Ok

izbira jezika 07:04:07
deutsch k Predho_dn_o
izbran jezik

Nova jezikovna
slovensko € ;
nastavitev

) . slovensko

oK
&_ Tipka za potrditev

-
“«»

cesky
Rrvateki Kurzqrski tipki za
listanje po straneh
= ] e
Slika 66: Pogovorno okno za izbiro jezika
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19.10 Nastavitev datum/cas

V sliki "Cas" lahko strojevodja oz. osebje v delavnici vnesejo Cas in datum za
krmiljenje lokomotive (0z. za centralno krmilno napravo).

Priklic pogovornega okna za vnos datuma in ¢asa:

T . . . .. . vl. varn.
>V osnovni sliki ODT-monitorja se s klikom na senzitivno tipko paprave
v 1. vrstici senzitivnih tipk odpre slika "vl. var. naprava".
» S klikom na senzitivno tipko eae |5 prikaze pogovorno okno za
nastavitev datuma in ¢asa.

Vnos datuma in ¢asa

» Nad 1. vrstico senzitivnih tipk se nahaja aktivno polje za vnos Stevilk.

» Pri vstopu v sliko se aktivni kurzor (oznacuje aktivho polje vnosa)
nahaja v prvem moznem polju za vnos.

» Pri vsakem vnosu Stevilke se utripajoCi kurzor avtomatsko premakne
za eno mesto v desno.

» S klikom na polje vnosa se lahko utripajoci kurzor poljubno premika.

Potrditev za vnos datuma in ¢asa:

» Vnos podatkov je potrebno Se enkrat potrditi s senzitivho tipko oK
(Sele nato se vrednost prenese v centralno krmilno napravo).

» Stipko c |se izvede preklop v osnovno sliko.

Pe, 02.11.07 cas 07:31:24

Polje vnosa

casovnl pa 1 zimskl € Ly . .
i pag = seieas (utripajoce ozadje - aktivno
vneseni podatki polje Vnosa)

datum 02.11_07Petak
Tipka potrditve

wa 0O[7|:3/1|:|2] 4 UK/

1 2 | 3 4 & -] | T 8 b2 ] K
| | :

Numericna tastatura
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19.11 Odpravljanje motenj na monitorju

19.11.1 Prikaz sporo€il motenj na ODT monitorju

GRVAE pe, 31.10.08

45= 40Mi= ype=

KV - il 3 -8, 12
A- = = = "=
G =S = - wie 09:37:24
- 20040 — o= . 2=
35— Y- = - 22
=t = = T=
4 o - M ecf Zug 0O
0= - — & 5=
2= - o - 4= 100 Kam
— =4 3=
- o= — e
T Ml s = e A2 RO
= = = - =
1 1 : -2
i 0= 0= - = - ||E Motnja
Motnja ; Pl S e j
Master-lok \ napetost ﬂ:::pml lek, 541 i gl Slave-lok
67 M35 "ventilat, VM2’ ! 03 1032 polnenje baterije v okvar I
o
| —
(o
status | status |vi. varn,
lok. viaka |naprave i WOI. mr.
Sporocilo Vodilo-naslov Sporocilo
motnje motnje

Master 01
Slika 67: Prikaz sporo€il motenj (ODT monitor)

19.11.2 Prikaz sporoc€il motenje v modusu OTM

08 58 37

/ Motnja

Sporoc€ilo motnje

Vodilo-naslov

Master 01

Slika 68: Prikaz sporo€il motenj (modus OTM)
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19.11.3 Kategorizacija sporoc€il motenj

Prioriteta se prikaZe z obarvanostjo polja sporocil.

Odpravljanje napak pred nadaljnjo voznjo;

potrebni so takojSnji ukrepi, lokomotivo event. takoj
zaustaviti; po moznosti ne v predoru ali na mestih,
kjer ni zagotovljena varnost.

Napake kat. "B" Nadaljnja voznja je tehniéno mozna.

Napaka pri posluZzevanju oz. napotki.
Napake kat. "C"

Pri vodenih lokomotivah se pri sporo€ilu motnje dodatno prikaze Se pozicija v
vlaku.

Akusti¢na sporodila

Pri motnjah tipa "A" in "B" se aktivira govorno sporocilo 'motnja’, pri motnjah
kategorije "C" ni akusti¢nih sporodil.

Po pojavu motnje sledi 3 x govorno sporocilo "motnja", ki se nato ponovi
vsakih 25 s, in sicer tako dolgo, dokler za motnjo ni potrditve prejema (=
priklic info besedila in pomoznih ukrepov za odpravljanje motenj v ravnini
"v=0" ali "v>0"). Po potrditvi motnje se napake potrdijo z (*).

NAPOTEK!

V modusu SZ se napake lahko potrdijo med voZnjo. V modusu OTM se lahko
potrdijo samo motnje kategorije "B".

19.11.4 Potrditev prejema sporo¢il

Na ODT-monitorju:

Motnje kategorije "A" in "B" se potrdijo s prejemom motnje (= priklic info
besedila in pomoznih ukrepov za odpravljanje motenj v ravnini "v=0" ali
"v>0") v sliki pregled moten;.

Motnje kategorije "C" ni mozno potrditi.

vse B
Motnje kategorije "B" se lahko potrdijo s senzitivho tipko M v 1. vrstici
senzitivnih tipk na diagnosticnem monitorju (ODT).
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V modusu OTM:

vse B
Motnje kategorije "B" se lahko s senzitivho tipko M prav tako potrdijo
tudi v modusu OTM, v 1. vrstici senzitivnih tipk, ki se prikli¢e v osnovni sliki

E
=

modusa OTM s klikom na senzitivno tipko ==l .

Motnje kategorije "A" se v modusu OTM potrdijo samo v mirovanju
lokomotive (SZ).

Napake se v pregledu motenj oznacijo z (*), v osnovni sliki ODT ali v modusu
OTM se prikaze samo Se motnja.

matnja _ motnn

Po ponovnem vnosu Stevilke vlaka/strojevodje se vse motnje, ki so v Cakalni
vrsti ponovno prikazejo.

19.11.5 Vrstni red prikaza motenj (dolo¢anje prioritete)

» Nepotrjeno sporocilo motnje "A" (zadnje sporocilo se prikaze najprej, v
kolikor je v Cakalni vrsti ve€ sporocil).

» Nepotrjeno sporocilo motnje "B" (zadnje sporocilo se prikaze najprej, v
kolikor je v Cakalni vrsti ve€ sporocil).

» Napaka pri posluzevanju oz. napotek "C" (zadnje sporocilo se prikaze
najprej, v kolikor je v €akalni vrsti ve€ sporocil).

» "Motnja" (vsa sporoCila motenj so potrijena, v €akalni vrsti vec¢ ni
motenj oz. napotkov kategorije "C"; obarvano v skladu s prioriteto
sporocila motnje).

@' 3:}:1 1 |mo-m|a| wo | wo ++:, :. = | ~

lok. deh. St lok. tekst 112 koda K

Motnje ﬁ 04 0B:50:45 541022 ni dovoljenja za OT streha 2 (F52)
01 08:50:00 541022 * polnjenje baterije moteno 620 B

Dohodni ¢as

vodilnavodena

test | . Zmanjs.
vse
| lok. | ok |

L delov.

Slika 69: Pregled moten;
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19.11.6 Odpravljanje motenj na monitorju
19.11.6.1 Priklic pregleda motenj

Priklic slike pregleda motenj na ODT-monitorju (priklic je moZen tudi v ¢asu
voznje):
» V osnovni sliki ODT-monitorja se s klikom na polje sporocila motnje
odpre slika "pregled motenj". =
> V osnovni sliki ODT-monitorja se s klikom na senzitivno tipko %
v 1. vrstici senzitivnih tipk prikaze za 5 s 2. vrstica senzitivnih tipk.

» Slika "pregled motenj" se priklice s senzitivno tipko, ki se
nahaja v 2. vrstici senzitivnih tipk. motnja
*Oznacuje motnje,
Cas pojava za katere je ze bil Kratek tekst  Izbrana zap. motnja
motnje priklican pomiini ukrep motnje I§t. moten;j
? I ‘i . ...
@ 5 ) motja| w0 ve0 | <, (P |fwo | c Koda motnje
lok” doh. &t lok. | tekst

01 08:50:45 541022 ni dovoljenja za OT streha 2 (F52)

Lok.; naslov Izbrana motnja
vodila Master 01 08:50:00 541022 * polnjenje baterije moteno 620 B
01 \ .

Kategorija
motnje

Stevilka

lok, na

kateri se je

pojavila

motnja

~_ Tipkazapreklop
-> v osnovno sliko
vodilna vodenal | test | :zmanj-s' [
vse
lok. | lok. ¥nos izpad delov. G
Tipka za prikaz / A A A
pregleda mOt(?nJ Test. vnos - vnos testnih vnosov v obe ZSG in ASG. Sporodilo motenj postane
vseh lokomotiv v sporocilo kategorije "B", potrditev sledi avtomatsko po 10 s. Sporocilo je
da|j_ krmi|jenju namenjeno vzdrzevalnemu osebju.

. . ™ Izpad - Sporocilo motnje postane sporoCilo kategorije "A", potrditev sledi
Tlpka za p”kaz ) avtomatsko po 10 s. Sporocilo je namenjeno vzdrzevalnemu osebju (zaradi
pregleda motenj motenj, ki so se pojavile v zadnjih 10 do 15 min, je poslediéno pri§lo do izpada
na master-lok lokomotive).

. . = ZmanjSano delovanje - Sporocilo motnje postane sporocilo kategorije "B",
T'pka za p”kaz . potrditev sledi avtomatsko po 10 s. Sporocilo je namenjeno vzdrzevalnemu
pregleda moten] osebju (zaradi moten;, ki so se pojavile v zadnjih 10 do 15 min je poslediéno
na slave-lok priSlo do delnega izpada komponent lokomotive in posledi€no do omejitve v
delovanju lokomotive).

Slika 70: Pregled motenj (pomozni ukrepi)
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Priklic slike pregleda motenj v modusu OTM (priklic je mozen samo v
mirovanju "v=0" km/h-SZ).

» V osnovni sliki modusa OTM z dvakratnim klikom na senzitivno tipko

Fﬂ se prikaze 2. vrstica senzitivnih tipk. Slika "pregled

motenj" se prikliCe s senzitivho tipko m]‘ , ki se nahaja v 2. vrstici
motnja

senzitivnih tipk.

08 58 37 K

01 * vametna akumulacijska zavora aktivirana

220

kmih 240

29.11.07 08:50:45 42

A

E"HEE

Slika 71: Slika »pregled motenj« v modusu OTM

V pregledu motenj so zavedene vse motnje, ki so v Cakalni vrsti, in sicer za
vodilno lokomotivo in za vse druge lokomotive v daljinskem krmiljenju
(vodene lokomotive).

Motnje, ki so bile odpravljene, se v tem pregledu avtomatsko izbriSejo.
Motnja, za katero je bil izbran pomoZzni ukrep ali info-besedilo je v seznamu
oznacena z (*).

19.11.6.2 Izbira zelene motnje

Izbira Zelene motnje se izvede s klikom na relevantno vrstico seznama
(izbrana vrstica se obarva z modrim pali¢énim diagramom). V kolikor je
seznam daljSi kot polje prikaza, se prikaze drsnik. S posluZzevanjem tega
drsnika se lahko seznam pomika navzgor in navzdol.

V primeru velikega Stevila motenj se pojavijo posledicne motnje. Odpravljanje
motenj mora slediti po vzroCni motniji.

Posledi¢ne motnje se ¢asovno pojavijo po vzro¢ni motnji in se zato uvrstijo
na vrh.
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NAPOTEK!

Pri odpravljanju vec&jega Stevila motenj je potrebno pri€eti z motnjo, ki se je pojavila
najprej (vzrocna motnja). Vzrona motnja se pojavi v spodnji vrstici pregleda
moten.

Vrsti red je viden v rubriki "doh".

19.11.6.3 Informacija za motnjo (info ravnina)

Po izbiri Zelene motnje se s klikom na senzitivho tipko ‘v 2. vrstici
senzitivnih tipk odpre slika, ki podaja informacijo o motnji (info-ravnina). Ta
informacija vsebuje pojasnila o vzroku in ucinkih motnje, poleg tega pa tudi
to€ne napotke za nadaljnjo voznjo.

NAPOTEK!

V modusu OTM je priklic slike "informacija za motnjo” (info-ravnina) mozen samo
pri mirovanju lokomotive. (SZ)

= )|
or ni dovoljenja za OT streha 2 (FS2)

Odjemnik toka na strehi 2 (stroj.kab.2) ni moZno dvigniti (roéno
posluZevanje izbirnega stikala za odjemnik toka ali avtomatika za
izhiro odjemnika toka).

motnja| w0 | v=0 D| (Pp| w ¢

info

MoZni vzroki so:

- odjemnik toka na strehi 2 (stroj. kab.2) v okvari

- odjemnik toka na strehi 2 (strej. kab.2) se ne ujema z oznako driave
{oz. izbrani sistem napetosti ni ustrezen)

| :

Slika 72: Slika »info — ravnina« na ODT - monitorju

08 58 37 K info
ni dovoljenja za OT streha 2 (FS2)

Odjemnik toka na strehi 2 (stroj.
kab.2) ni mozno dvigniti (ro¢no
posluZevanje

izbirnega stikala za odjemnik
toka ali avtomatika za

izbiro odjemnika toka).

Mozni vzroki so:
- odjemnik toka na strehi 2
(stroj. kab.2) v okvari

- odjemnik toka na strehi 2

Slika 73: Slika info — ravnina v modusu OTM (pregled samo v mirovanju SZ)
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19.11.6.4 Pomozni ukrepi »v>0« km/h

: . : 0 .
Po izbiri Zelene motnje s klikom na senzitivho tipko = vV 2. vrstici

senzitivnih tipk se odpre slika pomoznih ukrepov v ¢asu voznje.

Pomozni ukrep daje strojevodji napotek za odpravljanje motnje v Casu
voznje.

NAPOTEK!

V modusu OTM je priklic slike pomoznih ukrepov v Casu voznje moZen samo v
¢asu mirovanja lokomotive. (SZ)

=" 3 N[ 1 |motnjal wo | weo |G| (P | w | ¢
oT ni dovoljenja za OT streha 2 (FS2) V>0
-V €asu voZnje ni moZen nikakrsen pomoZni

ukrep,v zvezi s pomoZnimi ukrepi,
glej "v=0".

G

Slika 74: Slika pomozni ukrep pri »v>0« na ODT-monitorju

08 58 37 kel v>0
ni dovoljenja za OT streha 2 (FS2)

-V casu voznje ni
mozen nikakrsen
pomozni ukrep,

Vv zvezi s
pomoznimi ukrepi,

1 I i -

Slika 75: Slika pomozni ukrep "v>0" v modusu OTM (pregled samo v mirovanju)

Kristijan Matko 182 12.6.2011



E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

19.11.6.5 Pomozni ukrepi »v=0« km/h
Po izbiri Zelene motnje se s klikom na senzitivho tipko 0 v 2. vrstici
senzitivnih tipk odpre slika pomoZznih ukrepov v ¢asu mirovanja.

Pomozni ukrep daje napotek strojevodji za odpravljanje motnje pri "v=0".

NAPOTEK!

V modusu OTM je priklic slike pomoznih ukrepov pri "v=0" mozen samo v Casu
mirovanja lokomotive. (SZ)

= 3 )| 1 |motnia wo | wo | | (P| w0 | c
oT ni dovoljenja za OT streha 2 (FS2) v=0
- Na izbirnem stikalo za izbiro odjemnika toka (centralna posluzevalna
plos¢a) nastaviti avtomatiko oz. po potrebi streho 1 (odvisno od
razporeditve odjemnikov toka).
- Preveriti oznako drzave na monitorju in po potrebi spremeniti.
- Lokomotivo vklopiti (dvig odjemnika toka in vklop glavnega odklopnika).

V KOLIKOR - NADALJNJA VOZNJA - SE NI MOZNA:
- Lok. kompletno izklopiti in ponovno vklopiti.

0 K

Slika 76: Slika pomozni ukrep pri »v=0« na ODT-monitorju

08 58 37 B v=0

ni dovoljenja za OT streha 2 (FS2)

- Na izbirnem stikalu “~
za izbiro odjemnika toka
(centralno posluzevalna
plosca)

nastaviti avtomatiko oz.
po potrebi streho1
(odvisno od razporeditve
odjemnikov toka).

- Preveriti oznako drzave

v

153 < O O I ] -

Slika 77: Slika pomozni ukrep "v=0" v modusu OTM (pregled samo v mirovanju)
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19.12Predogrevanje

19.12.1 Zagotoviti predpogoje za predogrevanje

» Glavni odklopnik vklopiti.
» Rocico smeri voznje postaviti v sredinski polozaj ("M").

7 4

vl vaM 8 i eden |

napravql potrd. |monitorimnk°"°
d

tok
VOZ. mr.

status | status
lok. l viaka

S posluzevanjem senzitivne tipke "vlakovne varnostne naprave" se prikaze
seznam vlakovnih varnostnih naprav na lokomotivi.

e
r 4
-
> 5
[—

|

red-
vl. varn. 5 P

naprave ogrev.

S senzitivno tipko "predogrevanje" se odpre pogovorno okno za vnos

podatkov.
Pe, 02.11.07 predogrev. 07:31:24
prevzety podatis konvenc. vagoni

vneseni podatki

datum 02 ) 1 1 ) 07Petek
wa  OUT|: 31| : (2] 4

modus konvenc. vagoni

OK

Podatke vnesti in potrditi prejem.

| -

I

Slika 78: Predogrevanje
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19.12.2 Predogrevanje aktivirati

Nad prvo vrstico senzitivnih tipk se nahaja polje za vnos Stevilk.

Pri vstopu v sliko se utripajocCi kurzor (aktivho polje vnosa) nahaja v prvem
moznem polju za vnos.

Pri vsakem vnosu Stevilke se utripajoCi kurzor avtomatsko pomakne za eno
mesto v desno.

S klikom na polje vnosa se lahko utripajoCi kurzor poljubno prestavilja.

Vnos datuma:

» Aktualni datum se prikaZe samodejno in se lahko spremeni na dolo¢en
datum v roku naslednjih 7 dni.
» Dan v tednu se nastavi avtomatsko.

Vnos ¢asa:

» Aktualni ¢as se prikaze samodejno in se lahko spremeni v skladu z
Zeleno nastavitvijo predogrevanja.

VNos vrste vagonov:

» Pri kliku na polje se odpre t.i. 'Pull-down’ meni, v katerem se nato
izvede izbira.

» 'Pull-down' meni avtomatsko izgine po vnosu podatkov ali po preteku
5 s za "konvencionalne vagone" ali za "vagone, ki se lahko prikljucijo
na vlakovno vodilo®.

» Besedilo "vagoni, ki se lahko priklju¢ijo na vlakovno vodilo" se lahko
vnese samo, Ce se vsi vagoni v osnovni sliki oz. v sliki "zavorni
preizkus" prikaZejo kot udeleZenci na vlakovnem vodilu.

Izbira modusa:

Pe, 02.11.07 predogrev. 07:31:24

O il konvenc. vagoni

vheseni podatki

datum 02 ) 1 1 ) 07Petek
wa 07 :31:24

OK
modus konvenc. vagoni
Podatke vne:  Kkonvenc. vagoni
vagoni WTB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0
=
= ¢

Slika 79: Predogrevanje (vnos modusa)
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Potrditev vnosa:

Vnos se mora s tipko "OK" ponovno potrditi (Sele nato se vrednost prenese
na ZSG).

» Gretje vlaka vklopiti s stikalom za gretje viaka.

» Glavni odklopnik se samodejno izklopi; centralna krmilna naprava
(ZSG) pricne s procesom pregrupiranja HBU. V c¢asu izloanja
komponent se poda napotek v obliki teksta.

» Po dokonCanem postopku pregrupiranja HBU dobi strojevodia
sprostitev vklopa glavnega odklopnika.

» Prikaz na diagnostichem monitorju - osnovna slika:

GPV-tlak Do 31.10.06

= sbar 12-
11=

-7 w0-- 09:37:24

6= Zug 1]
-5 5;

4= predogrev.
-4 -

32 01.11.2006

=3 e 11.49.00

Slika 80: Predogrevanje aktivirano v osnovni sliki

» Strojevodsko kabino deaktivirati.
19.12.3 Predogrevanje v funkciji

Lokomotiva ostane v delovanju:

» Z aktiviranjem modusa "predogrevanje" se modus '"varCevanje
energije" avtomatsko aktivira.

» Pri konvencionalnih vagonih se kontaktor gretja vlaka vklopi ob
nastavljenem casu.

» Pri vagonih, ki se lahko prikljucijo na vlakovno vodilo, se kontaktor
gretja vlaka vklopi takoj. Ob nastavljenem ¢asu se vklopijo kontaktor;ji
gretja vlaka na vagonih, prav tako se vklopi tudi klima.

V kolikor pri vklju€i funkciji predogrevanje izpade primarna napetost, se
glavni odklopnik izklopi. Ce se v &asu 15 min napetost voznega voda
ponovno vzpostavi, se glavni odklopnik avtomatsko ponovno vklopi (do 3 krat
v 15 minutah). V nasprotnem primeru se baterijski tokokrog "A" po 5 minutah
izklopi (zasc€ita baterije - polnjenje ne deluje).

V primeru pozara se glavni odklopnik avtomatsko izklopi in odjemnik toka se
spusti.
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19.12.4 Predogrevanje deaktivirati

Predogrevanje se deaktivira v primeru:

» lzklopa stikala gretja vlaka (v polozaj "0").
» Prestavitve roCice smeri voznje v polozaj "V" (naprej) ali "R" (nazaj).
» Imenovanja vlaka (aktivira se drugo vozilo v daljinsko vodeni spregi).

19.13Modus varéevanje z elektricno energijo

Porabniki elektricne energije na lokomotivi (npr. ventilatorji, Ccrpalke,
klimatska naprava) porabijo relativno veliko elektricne energije. Poraba je
odvisna od pogojev uporabe in samega koncepta lokomotive. Se posebej pri
vecCsistemski lokomotivi, kjer se pomozni pogoni napajajo preko vleCnega
vmesnega tokokroga, je zaradi potrebe po hlajenju vleCnih komponent
potrebno racunati z vecjo porabo elektricne energije.

Odstavljanje lokomotive z vklopljenim modusom varCevanja z elektricno
energijo je zanimivo predvsem takrat, ko lokomotiva obratuje na mestu
(prometna situacija, opravljanje zavornega preizkusa, predogrevanje vlaka,
itd...).

V okviru konceptualnega razvoja nove programske opreme za platformo
lokomotive ES64U4 se je implementiral "aktivni modus varCevanja z
elektricno energijo".

V Casu vklopljenega modusa "varCevanje energije" se izvedejo naslednji
ukrepi:

» lzklop enega pretvornika pomoznih pogonov; to pomeni, da se izklopijo
vsi preostali porabniki na pretvorniku pomoznih pogonov (HBU), ki
delujejo s konstantno frekvenco,

> izklop nekaterih porabnikov: ventilatorji vie¢nih motorjev, dodatno gretje
(npr. gretje Sip),

> izklop klimatske naprave v nezasedeni strojevodski kabini in

» znizanje frekvence HBU iz 60 Hz na 52 Hz.

Upostevati je potrebno sledece: frekvenca/napetost porabnikov pomoznih
pogonov se zniza iz 440 V/60 Hz na 420 V/52 Hz; na ta naCin sledi
zmanjSanje napetosti na vti¢nici 230 V iz 230 V/60 Hz na 218 V/52 Hz.

19.13.1 Pogoji za vklop modusa "varéevanje energije"
Za aktiviranje modusa "varCevanje energije” morajo biti izpolnjeni naslednji
predpogoji:

» Rocica smeri voznje v polozaju "M",

» lokomotiva miruje, hitrost 0 km/h,

» sistem napetosti je bil enoznacno prepoznan in

» s strani strojevodje ni bila podana zahteva za prisilno hlajenje.

Modus "varéevanje energije" se lahko aktivira na dva razlicnha nacina:
» Direktno preko pogovornega okna na monitorju ali
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» z aktiviranjem modusa "predogrevanje" se modus "varCevanje energije"
avtomatsko aktivira.

19.13.2 Vklop modusa "varéevanje energije"
Potek direktnega vklopa modusa "varCevanje energije" preko monitorja je
nasledniji:

> izklopiti glavni odklopnik (¢e glavni odklopnik ni izklopljen, se poda
napotek v obliki teksta, da je potrebno glavni odklopnik izklopiti),

» prestaviti ro€ico za smer voznje v polozaj "M",

» preko monitorja vklju€iti modus:

V osnovni sliki monitorja pritisniti senzitivno tipko "vl. varn. naprava" in
prikaze se slika "vlakovna varnostna naprava".

7 4

. lstatus | status |vi. vav//‘(éﬂiee ' eden | tok | ‘

lok viaka |naprave' potrd. imomtor lunkcljolvoz. mr.‘
Po, 14.06.07 vlak. var. naprave 09:05:59
EE
RSC 4cod izklop
MIREL izklop
/
== ZDA pred- |varcev. | 3. vl .
LZB ogrev |energije strojev. cas ‘ ¢ ‘

V sliki "vlak. varn. naprava" posluzevati senzitivno tipko "varCev. energije".
Odpre se pogovorno okno modusa var¢evanje z elektricno energijo.
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To, 27.05.08 modus varc. energije 17:21:54

Modus varé. energije: izklop

1|2 |3 | 4|6 |6 |7|8|9]|o0
o

Slika 81: Modus varCevanje z elektricno energijo

_ _ vklop izklop
S klikom na polje aktualnega statusa 0z. se odpre
o - |vki)zke.
izbirni meni . S pritiskom na Zeleni status se lahko modus

"varCevanje energije" vklopi oziroma izklopi.

Aktivni modus varCevanja elektriCcne energije se v osnovni sliki prikaze s
statusnim sporocilom "varc. energ. aktiv.".

GPV-tak pa 310,06

45— 3000—

300 —
kv = KN — % bar :::
40 A | |[2%*— -7 w2 09:37:24
- - B 9=
200 — -6 .=
35m= 2000 = = 7=
| = E = viak 0
150 — e .
3,0~ = i 4- varc.
=l -4 =
- 1000 = 100 — 5 :; erlerg.
25 = -3 M- aktiv.
| = 50 — - 0-
= -2
20— ol o =L s Ll T ——
-1 baid 1 2 13 4 5
{ I T I I A |
napetost tok [0 I c2

0 145 | . “
un
status | status |vl. varn. eden
‘ lok.

viaka |naprave monitor
Slika 82: Osnovna slika ODT aktiven modus "varCevanje energije"

funkcije! voz mr
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NAPOTEK!

Ce se poda zahteva za modus varevanje z elektriéno energijo in je glavni
odklopnik izklopljen, centralna krmilna naprava pri¢ne s procesom pregrupiranja
HBU.

V Casu izlo€anja komponent se v sliki modusa "varCevanje energije" v obliki teksta
poda napotek.

Po dokonCanem postopku izloCitve komponent dobi strojevodja napotek v obliki
teksta, da se lahko glavni odklopnik ponovno vklopi.

V €asu varCevanja elektricne energije se v preostalem delujoem pretvorniku toka
frekvenca zniza na 52 Hz. Ventilatorji vle€nih motorjev se v modusu varéevanja
elektricne energije izklopijo. Dodatno gretje se izklopi. Posamezni porabniki
elektricne energije se izklopijo kot pri izklopu enega transformatorja pretvornika
pomoznih pogonov. Klimatska naprava v nezasedeni strojevodski kabini se izklopi.
V zasedeni strojevodski kabini ostane klimatska naprava aktivna.

V Casu aktivnega modusa varCevanja elektricne energije se poda zahteva za
zaporo vieke.

19.13.3 Izklop modusa "var€evanje energije':

Modus se konCa v skladu s podano zahtevo strojevodje. V modusu
predogrevanja se modus varCevanja elektricne energije zakljuci z izklopitvijo
slednjega. V primeru izklopa s strani strojevodje se glavni odklopnik
avtomatsko izklopi, zato da se lahko izvede ponovno vkljuCevanje vseh
komponent v obratovanje. V nasprotnem primeru se modus avtomatsko ne
dokonca, npr. s prestavitvijo roCice za smer voznje.

NAPOTEK!

Centralna krmilna naprava (ZSG) zaklju¢i modus redundanénega delovanja (izklopi
modus varCevanje elektricne energije in ponovno vklju€i vse porabnike elektriCne
energije).

Za ponovni prehod v normalni modus je potrebno poc¢akati najve¢ 1 minuto.
Modus varCevanja z energijo ni Casovno omejen.
V primeru pozara se avtomatsko realizira funkcija "HS izklop / izklop v sili".
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19.14Funkcije

S senzitivno tipko "funkcije" se odpre izbirna slika.

vi. vam.l vseB |eden | /

naprave potrd. mOnitori'““ clje

/

status
viaka

status
lok.

pr—
» 1
-
»4

\
[ —

V tem pogovornem oknu so strnjene vse mozne funkcije

VozZ. mr.

Po, 29.10.07 funkcije 11:17:12
UIC - doprega:
izklop mazanja sledilnih vencev: vklop |VKL.IZKL.
’ booster: ’
pralni tir:

50Hz - nadzor motilnih tokov:

Zuhanje napajanje:

’ Eisenerz:
Povis. ED-sile: 150 kN
zavor.| tok
preizk.\voz.my. e
Funkcije, ki Funkcije, ki se ne Prikaz statusa
se lahko morejo aktivirati

aktivirajo

Slika 83: Pogovorno okno »funkcije«

Neaktivirane funkcije se prikazejo v svetlo sivi barvi in brez prikaza statusa.

V kolikor so predpogoji za doloeno funkcijo izpolnjeni, se barva pisave
spremeni v ¢rno in prikaze se sporocilo statusa.

Prikazi statusov se lahko obdelajo.
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_ _ vklop izklop L
S klikom na aktualni status oz. se odpre izbirni

meni.

V izbirnem meniju je stanje, ki se lahko aktivira oznaeno z barvnim prikazom
polj za posluzevanje:

» C&rno --> aktiviranje je mozno
» sivo --> aktiviranje ni mozno

Stanje, ki se Stanje, ki se lahko
ne more VEKLIZKL. aktivira
aktivirati

» S klikom na polje, ki se lahko aktivira se funkcija "vklopi" oz. "izklopi".
» Polja "VKLOP/IZKLOP" po kliku na tipko ali po preteku ¢asa 5 s
avtomatsko ugasnejo.

S senzitivno tipko "tok vozne mreze" in "zavorni preizkus" v vrstici senzitivnih
tipk se izvede preklop v sliko "zavorni preizkus" in v sliko"omejitev toka vozne
mreze".

19.14.1 Mazanje sledilnih vencev

Mazanije sledilnih vencev je naceloma vedno aktivirano.

Izklop mazanja sledilnih vencev je mozen do max. 30 km/h (Rh 1216 do max.
120 km/h).

Po izklopu se lahko mazanje sledilnih vencev ob vsakem Casu ponovno
ro¢no aktivira v pogovornem oknu "funkcije"; avtomatsko aktiviranje sledi po
15 min oz. priv > 35 km/h (Rh 1216 pri v >125 km/h).

Pri motnjah v krmiljenju je potrebno na okviru zavornega modula zapreti
zaporno pipo za mazanje sledilnih vencev.

19.14.2 Funkcija »Booster«

Funkcija "Booster" se lahko aktivira:

» Ce je hitrost > 80 km/h in
» Ce ni zviSanja temperature vle€nih motorjev in transformatorja.

Aktiviranje funkcije (na monitorju se prikaze status: "Booster") lahko za €as
max. 5 min vle€no moc zvisa na 6400 kW.

Po 5 min se funkcija "Booster" avtomatsko izklopi in ostane za ca. 10 - 15
min blokirana. Ponovno aktiviranje je mozno Sele, ko je funkcija ponovno na
voljo (se prikaze s tekstom: "Booster").
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19.14.3 Pralni tir

Program pranja omogoc€a voznjo z izklopljenimi ventilatorji, s Cimer se
preprecCi nastanek poskodb na vle¢nih motorjih, kot posledica vsesavanja
Cistilnih sredstev (kislina ali luzila) skozi ventilatorje vie€nih motorjev.

NAPOTEK!

To funkcijo JE POTREBNO pri voznji lokomotive na pralnem tiru OBVEZNO
uporabiti.

VozZnjo za pranje aktivirati

Predpoqoji:

Lokomotiva miruje.

Glavna rocica za voznjo je v polozaju "0".

Vnos vlakovnih podatkov za lokomotivo ali vlakovno lokomotivo ni
dovoljen.

Glavni odklopnik je vklopljen.

Rocica indirektne zavore je v polozaju "voznja".

Svetlobna tlacna tipka "zaviralnik vklop/izklop" ne sveti.

Temperatura vlecnih motorjev < 100°C.

VVVY VVVY

Nato se v pogovornem oknu "funkcije" prikaze "voznja za pranje", ki se sedaj
lahko aktivira.

» Tempomat se avtomatsko vklopi (Ce je stikalo tempomata v polozaju
"izklop").
» Zavora tempomata se aktivira pri ca. 1 bar.

Na diagnosticnem monitorju se aktivirana voznja za pranje prikaze v polju za
Stevilko vlaka.

Gzv-tiak | GPV-tizk b 31.10.06
g = § 12 i

2 s 09:37:24

= pralni tir
-5 55

4=
-4 3~ om
5 25
=3 1= Kwh

Slika 84: Na monitorju se prikaZe indikacija "voznja za pranje"
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Pranje lokomotive:

Direktno zavoro odvreti.

Glavno roc€ico za voznjo postaviti v polozaj "F" (voznja).

Ventilatorji vie€nih motorjev in ventilatorja hladilnih stolpov se izklopijo.
Po 100 m ali 6 min se ventilatorji ponovno avtomatsko vklopijo.

Z glavno rocico za voznjo izbrati poljubno vle¢no silo.

Rocica tempomata je brez funkcije.

Zavora tempomata se sprozi.

Vle€¢no silo zviSati in lokomotivo s konstantno hitrostjo 1,0 km/h
zapeljati skozi pralnico.

Glavno roc€ico za voznjo postaviti v polozaj "0", lokomotiva se izklopi in
se kotali brez vleCne sile.

Lokomotiva se zaustavi z direktno zavoro.

Zavora tempomata se aktivira pri ca. 1 bar.

YV YV VVVVVVVYY

Voznjo za pranje lokomotive deaktivirati:

V pogovornem oknu "funkcije" se lahko vozZnja za pranje lokomotive
deaktivira.

Tempomat se ponovno izklopi in zavora tempomata odvre (v kolikor je stikalo
tempomata v polozaju "izklop").

19.14.4 50 Hz — nadzor motilnih tokov
50 Hz - nadzor motilnih tokov je trenutno realiziran samo v omrezju RFI.
19.14.5 Tuje napajanje

Tuje napajanje se lahko aktivira oz. deaktivira s posluzevanjem tipke
"VKLOP/IZKLOP". Vti¢nica za tuje napajanje se nahaja na sredinskem
vzdolznem nosilcu lokomotive, in sicer na obeh straneh lokomotive.

19.14.6 Zavorni preizkus

Slika "zavorni preizkus" se prikli¢e v osnovni sliki ODT-monitorja (ali v
modusu OTM pri "v=0" km/h) s klikom na piktogram 6.

7

ol

> @/

ali priklic slike "funkcije” v 1. vrstici senzitivnih tipk in nato preklop naprej s
tipko "zavor. preizk.".
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\\
status | status vi. vam.l vseB | eden$\&\\

lok. | viaka [naprave potrd. monitori""““"jo voz. mr. ‘
O

= zavor. | tok

é preizk. | voz. mr. G

V sliki "zavorni preizkus" je prikazana informacija o stanju zracne zavore in
tlak v GZV na vozilih, ki so priklju¢ena na vlakovno podatkovno vodilo (WTB).

Pe, 31.10.06 zavorni preizkus 09:37:24
GZV -tlak 5.3 bar
lek. £t lok. vrsta lok. val udeleZenc SRS
1 541.001 E -lok. N A
2 541.110 E - lok.  zavito
v
=, avto. | |
= | za.prei. ‘ ‘ G

Slika 85: Zavorni preizkus

Prikazi:
» Tlak v GZV:
5.3 bar Aktualni tlak v GZV na vlaku.

moteno Zajemanije tlaka v GZV moteno.

> VsiudeleZenci:
_ Zavore vseh 'udelezencev' zavrte.

_ Zavore vseh 'udelezencev' odvrte.

P2 .. .
TRt Nedefinirano stanje zavore.
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> Eden udelezenec:

_ Zavora zavrta.
_ Zavora odvrta.

motnja Nedefinirano stanje zavore.
X Lokomotiva ali vagon ni opremljena z napravo za zavorni
preizkus.

Ce lastna lokomotiva ni vodilna lokomotiva, se prikaze samo lastna

lokomotiva.

19.14.7 UIC - doprega (doprega potniskih vilakov) OBB

V tem nacinu delovanja se pri potniSkem vlaku lokomotiva v daljinskem
krmiljenju krmili na sklepu viaka.

Predpogoji:

VVVY VYV

Vsi vagoni morajo biti opremljeni z 18-polnim UIC-vodom.
Pri lokomotivah Rh 1016 / Rh 1116 / Rh 1216 (v kolikor so bile ):
o lokomotive prepoznane kot udelezenci v daljinskem krmiljenju).
Vneseni morajo biti vlakovni podatki za potniski vlak.
Nastavljena vrsta zavore "P" ali "R".
Doprezna lokomotiva mora biti uvr§€ena na sklepu viaka.
Sklep vlaka na doprezni lokomotivi mora biti aktiviran.

Nato se v pogovornem oknu "funkcije" prikaze UIC-doprega, ki se sedaj

lahko aktivira.

Aktivirana funkcija UIC-doprega se prikaze v diagnostic¢ni sliki (v polju za

Stevilko vlaka).

HL-Druck

bar
7 -

He-oruck  Fr, 07.07.06 |

!
bar ‘
-~ |

|

10---  12:50:14

Slika 86: Monitor: prikaz UIC - doprega
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Delovanje:
Krmiljenje poteka naCeloma kot pri tandemski voznii.

Na vodilni lokomotivi

se aktivira zadnji odjemnik toka
Na vodeni lokomotivi

Vlec€na sila vodene lokomotive se pri hitrosti do 40 km/h avtomatsko omeji na
130 kN.

Tako pri roénem zaviranju z ED-zavoro, kot tudi pri zaviranju s tempomatom,
zavira vodena lokomotiva z zavorno silo ED-zavore v enaki meri kot vodila
lokomotiva (trenutno 200 kN).

Krmilienje glavneqga odklopnika, lo¢ilna mesta
V_mirovanju:

Pri ukazu za vklop glavnega odklopnika se glavni odklopnik na vodilni
lokomotivi in na vodeni lokomotivi istoCasno vklopita.

Krmiljenje glavnega odklopnika je odvisno od stikalne sekvence glavnega
odklopnika.

V ¢asu voznje:

V kolikor sta izklopljena oba glavna odklopnika (lo€ilno mesto), se pri ukazu
za vklop glavnega odklopnika, glavni odklopnik na vodilni lokomotivi takoj
vKklopi.

Glavni odklopnik na vodeni lokomotivi se po preteku dolzine vlaka, ki je bila
vhesena na monitorju (+ varnostni dodatek 100 m) avtomatsko vklopi.
Zvisanje vleCne sile na vodeni lokomotivi je nato potrebno z glavno rocico za
voznjo potrditi v polozaju "0".

V kolikor je na vodeni lokomotivi izklopljen glavni odklopnik (motnja na vodeni
lokomotivi) se ta glavni odklopnik pri ukazu za vklop takoj vklopi.

NAPOTEK!

V kolikor se v vlaku nahajajo vagoni, ki so opremljeni samo s 13-polnim krmilnim
vodom, je potrebno uporabiti daljinsko krmiljenje po sistemu DB, UIC-doprega pa
veC ni na voljo.

19.14.8 Avtomatski zavorni preizkus

Funkcija "avtomatski zavorni preizkus" omogoCa opravljanje zavornega
preizkusa pri vlaku samo s strojevodjo.

NAPOTEK!

Pri izvajanju avtomatskega zavornega preizkusa je potrebno uposStevati dodatna
dolocila vsakokratnih Zeleznidkih upravljavcev.
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Pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za aktiviranje funkcije "avtomatski zavorni
preizkus":

Strojevodska kabina aktivna.

Zaviralnik vklopljen.

Glavni odklopnik vklopljen.

Kompresor vklopljen.

Direktna zavora aktivirana, ro€ica direktne zavore v polozaju "zavrto".
Rocica indirektne zavore v polozaju "F" (voznja).

Vzmetna akumulacijska zavora aktivirana.

Modul B.08 v funkciji.

Zavora elektronsko krmiljena.

Zracna zavora obeh DG vklopljena.

VVVVVVVVVY

Priklic pogovornega okna "avtomatski zavorni preizkus"

Pogovorno okno "avtomatski zavorni preizkus" se prikliCe v sliki "zavorni

preizkus" s klikom na senzitivne tipke "funkcije”, "zavorni preizkus" in nato
"avtomatski zavorni preizkus".

Pe, 31.10.086 Zavorni preizkus 09:37:24
GZV = tlak 5.3 bar
lok. at. lok. vrsta lok. vsi udelezenc IEEERE
1 541.001 E - lok. B A
2 541,110 E - lok. _ =
.
/
A %
= avto, | '
=~ za.prei. G

Slika 87: Priklic pogovornega okna "zavorni preizkus"
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Pogovorno okno "avtomatski zavorni preizkus"

To, 27.05.08  avtomatski zavorni preizkus  17:21:54 _ 1jpy4 _ izbira statusa

polnjenje:| vklop zagon|zaust.

Polje statusa

zavorni preizkus: zaust.

Modus

1]
v naélnu delovanja "polnjenje”. S tipko zaviralnika 6
se lahko preveri, ce je viak Ze

povsem napolnjen. OK ‘
Pri zapuscanju lokomotive zapreti vrata.

Napotki / dodatna pomo¢

1 4 0 2 éPonevnosakodneétevilke

L] e

Slika 88: Pogovorno okno »avtomatski zavorni preizkus«

Izbira modusa "polnjenje" ali "zavorni preizkus"

S klikom na polje statusa IZkIDp "polnjenje” ali ‘“zavorni
preizkus" lahko strojevodija prikliCe senzitivne tipke "izbira statusa".

zagon
Strojevodja lahko nato s posluzevanjem senzitivne tipke & 1 izbere
status "polnjenje GZV" ali pa "zavorni preizkus".

V kolikor so izpolnjeni vsi pogoji, se prikaze polje za kodno Stevilko in vrstica
s senzitivnimi tipkami (numeri¢na tastatura) za vnos Stevilk. Kurzor se nahaja
v levem polju kodne Stevilke. Status je Se naprej "izklop".

oK
Po vnosu in potrditvi kodne Stevilke s senzitivno tipko se status

vklop

spremeni v

V kolikor vsi pogoji niso izpolnjeni, sledi sporocCilo napake oz. dodatna pomo¢
v polju z napotki.
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Polnjenje vlaka

Predpogoj za polnjenje viaka je vnos poljubne Stirimestne kodne Stevilke, ki
jo je potrebno potrditi s senzitivno tipko "OK".

» lzbrati modus "polnjenje".
» Aktivirati tipko "zagon".
» Vnos stirimestne kodne $tevilke potrditi s tipko "OK".

To, 27.05.08 avtomatski zavorni preizkus 17:21:54

polnjenje: = vklop
zavorni preizkus: izklop

Avtomatski zavorni preizkus je aktiven

v nacinu delovanja "polnjenje”. S tipko zaviralnika
se lahko preveri, Ce je vlak Ze

povsem hapolnjen.

Pri zapuscanju lokomotive zapreti vrata.

=
=
Slika 89: Pogovorno okno »avtomatski zavorni preizkus«, varnostna koda

V Casu polnjenja lahko strojevodja zapusti lokomotivo; kodna Stevilka v tem
¢asu nezasedeno lokomotivo zavaruje pred nedovoljenim premikom.

To, 27.05.08 avtomatski zavorni preizkus 17:21:54

polnjenje: = vKklop
zavorni preizkus: izklop

Avtomatski zavorni preizkus je aktiven

v nacinu delovanja "polnjenje”. S tipko zaviralnika
se lahko preveri, ¢e je vliak Ze

povsem hapolnjen.

Pri zapuscanju lokomotive zapreti vrata.

Slika 90: Modus »polnjenje« vklopljen
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GZV se napolni. Izvesti preizkus tesnjenja, v ta namen zaviralnik izklopiti.
» Preveriti znizanje tlaka v GZV v ¢asu 1 minute.
Polnjenje se lahko kadarkoli dokonca:

» s senzitivno tipko "zaustavitev" ali

» z direktnim preklopom v modus "zavorni preizkus" (senzitivna tipka
"dir.v zav. pr." po dokonénem polnjenju GZV).

» Za vsako spremembo je potreben ponoven vnos Stirimestne kodne
Stevilke.
To, 27.05.08 avtomatski zavorni preizkus 17:21:54

polnjenje:  vklop

zavorni preizkus: izklop  Lagon|zaust[diF- V-
i zav.pr,

Avtomatski zavorni preizkus je aktiven

v naéinu delovanja "polnjenje”. S tipko zavirainika
se lahko preveri, Ce je viak Ze

povsem napolnjen.

Pri zapuscanju lokomotive zapreti vrata.

Slika 91: Pogovorno okno »avtomatski zavorni preizkus« - polnjenje dokoncati -
direktni preklop v modus »zavorni preizkus«

Popolni zavorni preizkus

» lzbrati modus "zavorni preizkus".
» Aktivirati tipko "zagon".
» Vnos stirimestne kodne Stevilke potrditi s tipko "OK".

To, 27.05.08 avtomatski zavorni preizkus 17:21:54

polnjenje: izklop
zavorni preizkus: | vklop

Avtomatski zav. preizkus je aktiven
v nacinu delov.” zav. preizkus".Avtomat. zav. preizk.

se zakljuci s senz. tipko "zaust.” in z vnosom lastne
kodne st.

Pri zapus&anju lokomotive zapreti vrata.

123 4a|s|6|7 8|0 o0
_ | | |
8| | | i

Slika 92: Pogovorno okno »avtomatski zavorni preizkus« — vklopljen modus «zavorni
preizkus«
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Kontrola aktiviranega stanja.

Tlak v GZV se avtomatsko zniZza za 0,8 bar.

Opraviti pregled zavor v vlaku.

Ukaz za odviranje. Zaporno pipo za GZV na zadnjem vozilu v vlaku
odpreti (se potrdi v €asu ca. 2 min po aktiviranju programa za zavorni
preizkus). Potrebno je narediti nekaj metrov v smeri proti Celu vlaka
(stran od odprte zaporne pipe); po ukazu za odviranje sledi akusticni
signal "popusti zavore". (V €asu, ko se GZV prazni skozi cevi je to
zelo glasno in strojevodja ne bi sliSal akustiCnega signala).

» V kolikor se akusti¢ni signal ne zazna, se GZV po 30 s zapre.

» Prekontrolirati, Ce so zavore odvrte.

YV VY

Varnostne funkcije pri aktivnem avtomatskem zavornem preizkusu

Nadzor mirovanja!

» V kolikor se vlak kljub zavrti direktni zavori in vzmetni akumulacijski
zavori premakne, se izvede prisilno zaviranje, ki ga sprozi budnik.
Dodatno se pojavi akusticno sporocilo motnje.

Nadzor motenj in zagona!

» V kolikor pride do izpada napajanja s komprimiranim zrakom ali pa se
lokomotiva premakne brez dovoljenja, se sprozi prisilno zaviranje, ki
ga sprozi budnik in poda se akusti¢no sporocilo.

Sporocéilo motnje!

» Akusti¢no sporocilo motnje se pojavi kot izmeni¢no delovanje siren ( _
- =)

Avtomatski zavorni preizkus deaktivirati:

Aktivirani zavorni preizkus se lahko ob vsakem ¢asu deaktivira:

Posluzevati tipko statusa "vklop".

Posluzevati tipko "zaustavitev" in

Vnesti izbrano Stirimestno kodno Stevilko ter potrditi s tipko "OK".

Po konCanem zavornem preizkusu je lokomotiva je pripravljena na
obratovanje.

YV VYV

To, 27.05.08 avtomatski zavorni preizkus 17:21:54

polnjenje: izklop

zavorni preizkus: | VKlop zagon|zaust. dir.za.
zav.pr

Avtomatski zav. preizkus je aktiven

v nacinu delov." zav. preizkus".Avtomat. zav. preizk.
se zakljuci s senz. tipko "zaust." in z vnosom lastne
kodne st.

Pri zapusc¢anju lokomotive zapreti vrata.

9 ‘ 0

K

Slika 93: Pogovorno okno »avtomatski zavorni preizkus« — zavorni preizkus
dokoncati

=]
=]
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20 VARNOSTNE NAPRAVE

20.1 Budnik

20.1.1

20.1.2

Splosno

Budnik je programska oprema vsake centralno krmilne naprave. Pri izpadu
ene centralne krmilne naprave se funkcija budnika na lokomotivi ohrani. Da
bi izklju€ili vpliv Slave-centralne krmilne naprave na funkcijo budnika, kot jo
zaznava Master-centralna krmilna naprava, morajo biti izhodi budnika
Master-centralne krmilne naprave in Slave-centralne krmilne naprave vezani
zaporedno. Funkcija budnika v Slave-centralni krmilni napravi ni aktivna.
Ustrezni izhodi Slave-centralne krmilne naprave so permanentno pod
napetostjo (tako, da je kontakt budnika v zanki hitre zavore zaprt). Budnik se
vkljugi pri hitrosti v > 0,5 km/h v aktivni strojevodski kabini.

Elementi za posluzevanje

20.1.2.1 Tipke za posluzevanje

20.1.3

V strojevodski kabini se nahajajo Stiri tipke s katerimi strojevodja posluzuje
budnik.

R . PomoZna  nozna
Prioritetna nozn budnika (na levi in

tipka v nisi strani)

D a3

Tipka budnika, ki je
integrirana v glavni
rocici za voznjo
Slika 94: Tipke za posluZevanje budnika

Prioriteta tipk za posluzevanje

Pri posluZzevanju budnika ima nozna tipka v niSi strojevodske kabine prednost
pred tipko budnika, ki je integrirana v glavni ro€ici za voznjo in pred
stranskimi pomoznimi noznimi tipkami.

Pri trajno sklenjeni tipki budnika na glavni roCici za voznjo ali na stranskih
pomoznih noznih tipkah se lahko ¢asovni Stevec budnika postavi v prvotni
polozaj (v polozaj "0") z dodatnim posluzevanjem prioritetne nozne tipke.
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Posluzevanje budnika

Nobena tipka budnika se ne posluzuje:

V kolikor se ne posluzuje nobena tipka budnika, se izvede nasledn;ji funkcijski
potek:

» Po preteku 2,5 s se aktivira 3 x govorno sporocilo "budnik - budnik -
budnik" in na ta nacin opozori strojevodjo na prisilno zaviranje, ki se
bo sprozilo.

» Po preteku 5 s se sprozi prisilno zaviranje, pojavi se trajno govorno
sporoCilo: "budnik - prisilno zaviranje" (do razreSitve) in sporocilo
napake na PDT-monitorju: "budnik — prisilno zaviranje". Aktivira se
zapora vleke.

budnik
budnik - prisilno zaviranje

Razveljavitev prisilnega zaviranja budnika (brez posluzevanja):

Pri sprozenem prisiinem zaviranju, Ce ni bila posluzevana nobena tipka
budnika, posluZevanje ene tipke budnika posledi€no povzroCi razveljavitev
prisilnega zaviranja.

Ena ali ve¢ tipk budnika se posluzuje konstantno:

V kolikor se ena ali veC tipk budnika posluzuje konstantno, se izvede
nasledniji funkcijski potek:

» Po preteku 28,5 s se na PDT-monitorju pojavi sporocilo: "budnik” in
sledi opozorilni ton budnika ("peep").

budnik
» Po preteku 32,5 s se aktivira 3 x govorno sporocilo: "budnik - budnik -
budnik". Na ta nacin je strojevodja opozorjen na prisilno zaviranje, Ki
se bo sprozilo.
» Po preteku 35,5 s se sprozi prisilno zaviranje, pojavi se trajno govorno
sporocilo: "budnik - prisilno zaviranje" (do razreSitve) in sporoc€ilo na
PDT-monitorju: "budnik - prisilno zaviranje". Aktivira se zapora vieke.

NN
|

budnik - prisilno zaviranje

Razveljavitev prisilnega zaviranja budnika (trajno posluzevanije):

V primeru prisilnega zaviranja budnika kot posledica trajnega posluZevanja
ene od tipk budnika, se v primeru sprostitve vseh tipk budnika, ki mu sledi
posluZevanje ene od tipk budnika, prisilno zaviranje razveljavi.
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Potrditev zapore vieke

Razveljavitev zapore vileke po prisilnem zaviranju, ki ga je sprozil budnik, se
lahko deaktivira Sele po razveljavitvi prisiinega zaviranja budnika in po
potrditvi prejema glavne rocice za voznjo v polozaju "0".

Preizkus budnika

Strojevodja mora delovanje budnika preizkusiti pred zacetkom voznje (pri
"v=0" km/h), in sicer s trajnim posluzevanjem katerekoli tipke budnika - do
prisilnega zaviranja, ki se sprozi po 35,5 s.

Izklop budnika

V primeru motenj budnika se budnik elektricno izklopi s preklopom stikala
motenj budnika v "vodoravni" polozaj.

Na PDT monitor se generira sporocilo "budnik izklop.", na ODT monitorju se
pojavi sporoc€ilo motnje 700: "budnik je elektr. izklopljen".

...... bUdnik e je — iZklop.
izklo
:

NAPOTEK!

V primeru, da je budnik izklju€en, je potrebno upostevati predpise, ki so specifiCni
za drzavo oz. upravljalca.
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20.2 Sistem vlakovnih varnostnih naprav

20.2.1 Splosno

Veésistemska lokomotiva ES64U4-B2 (SZ 541-B2) (serija 000) je opremljena
z vlakovno varnostno napravo "LZB80E/PZB90" (linijska varnostna naprava
in toékovna varnostna naprava). Lokomotiva ES64U4-F (SZ 541-F) (serija
100) je dodatno opremljena z vlakovno varnostno napravo Mirel (slovaska
varnostna naprava) in RS4C (italijanska varnostna naprava) (opomba: event.
SCMT).

20.2.2 Vlakovni varnostni sistem (ASN) LZB/PZB
20.2.2.1 Elementi za posluzevanje

20.2.2.1.1Elementi za prikaz in posluzevanje v strojevodski kabini

e o 31.10.08

"o e

"=
Lr o owe o 09:37:24
Y ‘:

howg 0
e : 0w
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=
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4 bt YV 2 3 4 s

VR R
-8 —

Ce N arm .

(N IR R WU T B R |
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Tipke za posluzevanje na Tipke za posluzevanje na
glav. upravljalnem pultu pomoz. pultu za upravljanje

Stikalo "LZB zaustavitev v sili"

Slika 95: Elementi za prikaz in posluZzevanje ASN v strojevodski kabini
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20.2.2.1.2Elementi za posluzevanje v strojnici

I Aute 2

!q—v\q 1\,r—M i |
T i . A . | e e
LSS "LZB/PZB" (=44-F01) Stikalo motenj Stikalo moten;
PZB

LZB
Okvir pomoznih
pogonov (LSS omara)

Zaporna pipa LZB/PZB

Stirirobni nastavek
zavorna grupa
vklju€enalizkljuéena

Zavorni modul Zavorna grupa LZB/PZB

Slika 96: Elementi za posluzevanje ASN v strojnici

20.2.2.2 Preizkus ASN (LZB/PZB)

Preizkus vlakovne varnostne naprave LZB/PZB se opravi s celotnim
funkcijskim preizkusom, in sicer s klikom na senzitivno tipko "preizkus" v
pogovornem oknu "prikaz vlakovnih podatkov LZB" na ODT-monitorju ali v
modusu OTM.

Pred preizkusom mora biti roCica smeri voznje postavljena v polozaj "V".
GZV mora biti napolnjen na 5 bar. Preizkus traja do 2 min.
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V Casu funkcijskega preizkusa se v vrstici za prikaz statusa LZB/PZB na
upravljalnem monitorju prikaze tekstovno sporocilo »preizkus v teku.
Lokomotiva se v €asu preizkusa delovanja LZB/PZB ne sme premikati, sicer
se sprozi prisilno zaviranje.

T0,25.05.07 prikaz viakovnih podatkov LZB  10:35:38

aktivni vlak. podatki:

BRA BRH 2L Mz ZM
6 40 400 120 87

vneseni podatki

ni LZB delovanja

- ;fc

Slika 97: Senzitivna tipka «preizkus« ASN (LZB/PZB)

20.2.2.3 Izklop ASN (LZB/PZB)

Na lokomotivi ES64U4 (SZ 541) se lahko opravi delni izklop ASN (LZB/PZB),
kar pomeni, da se lahko LZB izklopi s stikalom motenj LZB in PZB s stikalom
motenj PZB.

Prav tako je mozen popolni izklop ASN (LZB/PZB) s pripadajoCim LSS.

Pri delnem izklopu ASN (PZB) s "stikalom motenj PZB" se izklopi samo PZB,
vendar se Se vedno kontrolira zgornja nadzorovana in limitirana hitrost. V
primeru prekoracditve nadzorovane hitrosti 105 km/h in limitirane hitrosti 109
km/h vlakovna varnostna naprava sproZi prisilno zaviranje. Po izklopu (ASN)
PZB se na monitorju veC ne prikaze modra javljalna lu¢ka PZB.

Pri delnem izklopu (ASN) LZB s "stikalom motenj LZB" se izklopi samo LZB
in javljalna lu¢ka "B" na monitorju ugasne.

Izklop PZB s "tipko motenj PZB" (npr. dodana pp lok. pri vlakih do 100 km/h)
postopek:

Za izklop PZB je potrebno posluzevati svetlobno tlacno tipko "PZB" na
centralni posluzevalni plosci v strojnici:

» Svetlobna tla¢na tipka "PZB" na centralni posluzevalni ploS¢i v strojnici
nato trajno zasveti.

» Na ODT-monitorju ali v modusu OTM se pojavi ustrezno sporocilo
motnje.
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» Modra javljalna lu¢ka PZB (85, 70 ali 55) ugasne, prikazeta se statusni
sporoCili "PZB izklop. s stikalom motenj" in " V-nadzor 100 km/h".

767 ASN (PZB) - stikalo motenj

e | [ | m@ =

funkcije

status

tok I
lok.

voz. mr. i

; \
[

status vl. varn eden
viaka ;naprav monitor

Izklop LZB s "stikalom motenj LZB" - postopek:

Za izklop "LZB" je potrebno posluzevati svetlobno tlacno tipko "LZB" na
centralni posluzevalni ploS¢i v strojnici.

» Svetlobna tlacna tipka "LZB" na centralni posluzevalni ploS¢i v strojnici
trajno zasveti.

» Na ODT-monitorju ali v modusu OTM se pojavi ustrezno sporocilo
motnje.

» Modra lucka "B" ugasne in prikaze se statusno sporoCilo "LZB
izklopljen".

768 ASN (LZB) - stikalo motenj

IEIIIII-- 5.z
0A

s:aot:s status |vi, vam eden | i

viaka napmv monitor

VOZ mr |
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Popolni izklop (ASN) LZB/PZB (npr. dodana pp lok pri vlakih nad 100 km/h) -
postopek:

NAPOTEK!

Za izklop (ASN) LZB/PZB s pripadajo¢im LSS je obvezno potrebno upostevati
naslednji vrstni red, ker v nasprotnem primeru zavorna grupa LZB/PZB sprozi
prisilno zaviranje.

» Lokomotivo izklopiti (izklop HS, spust odjemnik toka).

» Rocico smeri voznje prestaviti v polozaj "0".

» LSS "LZB/PZB" (=44-F01) na okviru modula pomoZznih pogonov
izklopiti.

» Sporocilo motnje se prikaze na ODT-monitorju ali v modusu OTM.
» LM za ASN (LZB/PZB) na monitorju ugasne.

909 LSS "LZB/PZB" se je sprozil
m o
0 A
=, 1status status |vI. varn. eden tok
_J lok. viaka !napravJ monltorl'u"kc“' VOZ. mr.
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Izkljuditev zavorne grupe (zra¢na izkljuditev) — postopek:

V kolikor gre za napako na zavorni grupi (trajno odzracevanje GZV zaradi
zavorne grupe) in Ce se zavorna grupa pri popolnem izklopu vlakovne
varnostne naprave ne deaktivira, jo je potrebno izklju€iti z zaporno pipo.
Zaporna pipa LZB/PZB- zavorna grupa se nahaja na zavornem modulu v
strojnici.

llllll

Zaporna pipa (ASN) LZB/PZB (zavorni modul v strojnici) v
polozaju »izklju€eno«

NAPOTEK!

V primeru, da je ASN (LZB/PZB) izklju€ena, je potrebno upostevati predpise, ki so
specifi¢ni za drzavo oz. upravljalca.

20.2.2.4 Trajni vpliv 2000 Hz (baliza nad balizo)

V kolikor se v mirovanju lokomotive opazi lokomotivsko balizo nad aktivho
progovno balizo, je potrebno pred aktiviranjem strojevodske kabine oprauviti
delni izklop PZB.

Ce nastopi prisilno zaviranje vlakovne varnostne naprave, kot posledica
trajnega vpliva progovne balize, je potrebno:

» Posluzevati tipko "razresitev".
V KOLIKOR NI USPEHA:

» RocCico smeri voznje za 10 sek. postaviti v polozaj "0" in nato ponovno
v polozaj "naprej" (V).

NAPOTEK!

Ce je baliza lokomotive nad aktivno progovno balizo, se PZB aktivira Sele pri
speljevanju (po predhodni razveljavitvi prisilnega zaviranja).
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Vnos viakovnih podatkov

Lokomotiva je opremljena s to¢kovno vlakovno varnostno napravo (PZB) ter
z linijsko vlakovno varnostno napravo (LZB). Sele po vnosu aktualnih
podatkov vlaka, ki se povzamejo iz porocila o sestavi in zaviranju vlaka (kot
npr: vrsta zavore, zavorni odstotek, dolZina vlaka (Q+L), maksimalna hitrost
in masa vlaka), se aktivirajo ustrezne funkcije nadzora. V nacinu delovanja
PZB se v odvisnosti od nastavitve vrste zavore in zavornih odstotkov aktivira
ustrezni program nadzora za rezim 55, 70 in 85.

Vnos je mozen samo v mirovanju lokomotive, in ko je roCica za smer voznje v
polozaju "V".
Vlakovne podatke je potrebno ponovno vnesti v naslednjih primerih:

» Vlakovni podatki so bili spremenjeni (t.p. v primeru spremembe v
konfiguraciji viaka).

» Stikalo motenj LZB je bilo izklopljeno in ponovno vklopljeno (osnovni
podatki postanejo veljavni).

» V primeru izklopa ASN (LZB/PZB) s pripadajoim LSS (osnovni
podatki postanejo veljavni).

» Pri zamenjavi strojevodske kabine.

20.2.3.1 Postopek vnosa vlakovnih podatkov

Vnos vlakovnih podatkov se izvede na ODT-monitorju ali v modusu OTM. V
osnovni sliki ODT-monitorja posluzevati senzitivno tipko "vl. varn. naprave".
Sedaj se odpre slika "vlakovne varnostne naprave". V tej sliki so imenovane
vse vlakovne varnostne naprave, ki so integrirane na lokomotivi, kakor tudi
njihov status.

5= 2000 %0 — “'“ GPVAlk D 31.10.06
ki

N
i

V osnovni sliki ODT-monitorja je
®92%  potrebno Klikniti na tipko "vl. varn.

I : @ o paprave".

70—
5 —
50—
20— 0=
30—
20—
m:

0— =

L]
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T status | status |vi. v rp/—"-\ L tok
lok. | vlaka !napm(@\wﬂ voz. mr,

Slika 99: Senz. tipka »vlak. varn. naprave«
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Po, 14.06.07 vlak. var. naprave 09:05:59
Rpep— vidop v s!iki "vIako_v_ne varnostne naprave”
klikniti na senzitivno tipko "ZDA/LZB ".
RSC 4cod izklop
MIREL izklop
yr -
= il I I ES R I

Slika 100: Senz. tipka "ZDA/LZB"

T0,25.05.07 prikaz viakovnih podatkov LZB  10:35:38 Odpre se slika "prikaz vlakovnih
podatkov LZB". Za vnos vlakovnih

aktivni viak. podatki: podatkov klikniti na senzitivho tipko
BRA BRH 2L VMZ 2ZM "ZDE" in odpre se slika za vnos
6 40 400 120 87 podatkov vlaka LZB.

vneseni podatki

ni LZB delovanja

=] S m— . { |
ZDE"@\ preizhus G

Slika 101: Senz. tipka "ZDE"

V sliki "vnos vlakovnih podatkov LZB" strojevodja v zaporedju od leve proti
desni vnaSa podatke o:

» vrsti zavore (BRA),

» zavornem odstotku (BRH),

» dolzini vlaka (Q+L) (ZL) in

» najvedji hitrosti Vmax (VMZ) (na celotnem poteku voznje viaka).

(:e, 14.06.07 vnos vlakovnih podatkov LZB  10:35:30 )
Polja vnosa vlakovnih podatkov (utripajoce

LZB-status: ozadje - polje vnosa aktivno)

Vnos viakovnih podatkov - osnovni podatki,vnesti podatke!

prevzeti viak. podat.
BRA BRH ZL

Eo (Mo [l o

K

prenos Numeri¢na tastatura

020 120 podaty

IL 2 3 4 5 6 7 8 9

0 . . . T
= e T T T Tipke za pomo¢€ strojevodji pri vhosu
=] viaka) L_BRA BRH | ZL Vmax / podatkov

Slika 102: Vnos vlakovnih podatkov
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Aktivno polje vnosa 1%
» Po priklicu slike utripa prvo polije za vnos vrste {:é} 20

zavore BRA.

» Pri vsakem vnosu Stevilke s klikom na numeriCno tastaturo se
utripajoCi kurzor (aktivno polje vnosa) avtomatsko premakne za eno
polje v desno.

» S klikom na polje vnosa se lahko utripajo€i kurzor (aktivho polje
vnosa) poljubno prestavlja.

. N
Potrditev vnosa podatkov N

Vlakovni podatki, ki jih je strojevodja vnesel, se prenesejo \&

na racunalnik ASN (LZB/PZB) s klikom na senzitivno tipko
"prenos podatkov".

Vnes$eni vlakovni podatki se prikaZzejo v vrstici "prevzeti pPrenos
vlakovni podatki". V LZB- statusni vrstici se pojavi novo podatkov
sporocCilo: "Sprejem podatkov vlaka - pri¢akovana

potrditev". Po kliku na tipko "prenos podatkov" se tipka
preimenuje v "potrditev viak. pod. LZB".

Potrditev vlakovnih podatkov &

Strojevodja mora v €asu 10 s klikniti na senzitivho tipko
"potrditev vlak. pod. LZB". Tako je dokonCan prevzem
podatkov s strani ASN (LZB/PZB).

potrditev
viak. pod.
LZB

NAPOTEK!

Prevzeti vlakovni podatki se po potrebi s strani
raCunalnika LZB omejijo. V statusni vrstici "prevzeti
vlakovni podatki" se nato prikazejo omejeni vlakovni
podatki. Strojevodja mora v roku 5 s posluzevati tipko
"potrditev’. S posluzevanjem tipke "potrditev" se vnos
vlakovnih podatkov =zaklju€i in v maski "nastavitev
vlakovnih podatkov" se prikaZzejo prevzeti oz. veljavni
vlakovni podatki.

V kolikor se potrditev oz. prejem vlakovnih podatkov ne izvede pravo€asno, se
proces vnosa podatkov prekine in v statusni vrstici se pojavi sporocilo: "Vnos ni
sprejet - éas potekel!" V tem primeru mora strojevodja ponoviti celoten postopek
vnosa podatkov.
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20.2.3.2 Pomo¢ pri vnosu viakovnih podatkov

Za pravilen vnos vlakovnih podatkov se s pomocjo senzitivnih tipk priklice
pomo¢ za vnos podatkov:

<

1 2 \3@\ s|e|7|e]| 9o
=] masa, mo&pomo¢ pomo&pomod

= viakal BRA [BRH | ZL Vmax G

vrsta zavore BRA,

zavorni odstotek BRH,

dolzina vlaka (Q+L) ZL (ni pomoznih ukrepov) in
najvecja hitrost VMZ (na celotnem poteku voznje vlaka).

Prikaz tabele s pomoznimi podatki za vnos vlakovnih podatkov avtomatsko
izgine, ko je bil vnos vlakovnih podatkov zaklju¢en (kurzor se avtomatsko
prestavi v naslednje polje za vnos podatkov) ali s klikom na tipko X

/

YV VY

Ce podrogje tabele ni prikazano v celoti, se ob strani tabele

pojavi drsnik. Drsnik sluzZi za pomikanje strani navzgor/navzdol.

pomoc¢ za nastavitev BRH X

_BRH na viaku_ IL— _nastav. BRH
50

VELS vrsta zavore vred. za BRA e

G
P

60
70
80

tovorni viak

100
120
130

potniskiviak | P,R,R+Mg

— -t o — e

vheseni podatki vneseni podatki
prenos

{95 140 020 120 mutor 9 {50 020 120 podstkow

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0
= maca i £ ap cp & — masa P p &p &p
;—é} vlaka BRA BRH ZL Vmax e :é; vlaka BRA BRH ZL  Vmax
pomoc¢ za nastavitev dolZine viaka X pomo¢ za nastavitev Vmax X
nastavitev
Ni pomoz. ukrepov! BRH v viaku Vmax.vlaka pri

| BRA2 | BRA 4 | BRA S
do 55 | ni LZB delov, (nastav. VMZ=90)
1

96.-65 {...100 ! 110 {
66.-75 1..-120 } 120 | 120
76-95 |...140 | 140 | 140

e —_——

110

— —— — —

vneseni podatki vneseni podatki

9 140 {020 120 poiskev 9 140 020 R0 podaticr

1|2 |3|4|5|e|[7|8|9]|]o0o)| 1T|2|3|[4)]|65|6|7| 8| 9|0

& & &

= masa p pomo¢&pomoépomoé masa p P p p
N viaka BRA BRH | ZL |Vmax ¢é = | vlaka BRA [BRH | ZL Vmax

Slika 103: Pomozni ukrepi za vnos vlakovnih podatkov (BRA, BRH, ZL, VMZ)
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Vnos mase vlaka

Za optimalno delovanje tempomata je potrebno na ODT-monitorju ali v
modusu OTM vnesti maso viaka (Q+L).

NAPOTEK!

Vsaka sprememba vilakovnih podatkov (BRA, BRH, ZL ali Vmax) povzro€i, da se
predhodno vneSena masa vlaka izbri8e. Zato je potrebno maso vlaka vnesti Sele
po tem, ko so bili vneSeni drugi viakovni podatki.

V sliki "vnos vlakovnih podatkov LZB" strojevodja pritisne na senzitivno tipko "masa
vlaka" in odpre se pogovorno okno "vnos mase viaka".

Ce, 14.06.07 vnos viakovnih podatkov LZB  10:35:30
LZB-status:

Vnos viakovnih podatkov - osnovni podatki,vnesti podatke!

prevzeti viak. podat.
BRA BRH

Ko [AMo [EHEo

vneseni podatki
prenos

9 140 0?/ 12 0 podatkov
/

1 2 3 6 7 8 9 0
= ma pomo&pomodpomo&pomod -

‘.é} vlaka BRA BRH | ZL Vmax
Po. 21.06.07 vhos mase viaka 09:27:37
temp. status: e Statusna vrstica tempomata

pravzetivialc pouss ~__ Polje za prevzeto maso vlaka

0 t <
vneseni podatki /prenos Polje vnosa za maso vlaka (Q+L)
0887t podatkov ) )
(utripajoce ozadje - polje vnosa aktivno)
3| 4

Numeri¢na tastatura
1| 2 6 | 6| 7| 8| 9|0
G

Slika 104: Vlakovni podatki - vnos mase viaka LZB

Nad numeri¢no tastaturo se nahaja polije za vnos mase vlaka (vneSeni
podatki). Pri vstopu v pogovorno okno se utripajoCi kurzor (aktivno polje
vnosa) nahaja v prvem polju za vnos podatkov. Po vsakem vnosu Stevilke se
utripajoCi kurzor avtomatsko premakne za eno mesto v desno. S klikom na
posamezno polje se lahko kurzor poljubno prestavlja
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Prenos podatkov (vneSena masa Q+L):

Po vnosu mase vlaka v polje "vneSeni podatki" je potrebno podatke s klikom
na senzitivno tipko "prenos podatkov" prenesti na ZSG.

Po. 21.06.07 vnos mase viaka 09:27:37

temp. status: \ \

prevzeti viak. podat.

0 t
vneseni podatki prenos
287 t podatkov

0
s

Slika 105: Senz. tipka »prenos podatkov« (masa vlaka)

Podatke potrditi:

Po prenosu podatkov se tipka "prenos podatkov" preimenuje v tipko "podatke
potrditi" in v polju "prevzeti vlakovni podatki" se prikaZejo novi podatki
(vnesena masa vilaka).

V statusni vrstici tempomata se pojavi sporoc€ilo: "Potrditi vnos podatkov!"
Podatke je potrebno potrditi v asovnem limitu (do 17 s), in sicer s senzitivho
tipko "podatke potrditi". Po uspesni potrditvi statusno sporocilo tempomata in
senzitivna tipka "podatke potrditi" ugasneta.

Po, 21.06.07 vnos mase vlaka 09:27:37
s Stmu::otrdili vnos podatkov! \
prevzeti viak. podat.
287 t N
vnesSeni podatki ek
0 28 7 t potrditi

0
G

Slika 106: Senz. tipka »podatke potrditi«
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20.2.5 Vnos stevilke vlaka in Stevilke strojevodje

SZ - Vleka in tehnika

1. Stevilko strojevodije je potrebno vnesti po vklopu lokomotive (SZ)! Po
izklopu lokomotive se vse predhodne Stevilke izbriSejo (potreben je
ponovni vnos). V kolikor je bila Stevilka strojevodje Ze vneSena, se ta
prikaZze prekrita z zvezdicami (Stevilka strojevodje je namreC osebni

podatek).

2. Po prejemu spremnih listin pred voznjo vlaka je potrebno vnesti
Stevilko vlaka. V kolikor se z lokomotivo izvajajo pomozna dela
(premikanje, ogrevanje vlaka), se kot $tevilka vlaka vnese 0. (S2)

3. Stevilka vlaka se prikaze na ODT-monitorju, in sicer pod prikazom

casa.

Priklic slike za vnos Stevilke vlaka in strojevodie:

V sliki "vlakovne varnostne naprave" na ODT-monitorju ali v modusu OTM
posluzevati senzitivno tipko "$t. vlaka/stroj.", sedaj se odpre pogovorno okno

za vnos Stevilke vlaka in Stevilke strojevodje.

Po, 14.06.07 vlak. var. haprave 09:05:59
LZB/PZB -
RSC 4cod izklop
MIREL izklop
=] | ZDA pred - ét.ﬁ
=] | 1ze ogrev. strojev. cas ‘ = ‘

Slika 108: Vlak. var. naprave - senz. tipka »8&t. vlaka/stroj.«

Po, 21.05.07  vnos Stevilke viaka/strojevodje 2:36:51

st. wlaka

&1, strajev. 1 vhosa)
0000000 [©—W_

OK

Slika 107: Vnos »$t. vlaka/stroj.«

Kristijan Matko 218

& Polje vnosa za st. vlaka

(utripajoc¢e ozadje

A Numeriéna tastatura

aktivnho polje

Polje vhosa st. strojevodje

12.6.2011



E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

Vnos Stevilke vlaka:

Nad numeri¢no tastaturo se nahaja polje za vnos Stevilke vlaka. Pri vstopu v
pogovorno okno se utripajoCi kurzor (aktivho polje vnosa) nahaja v prvem
polju za vnos Stevilke vlaka. Vnos se opravi s tipkami tastature od 0 do 9,
Stevilke se vnaSajo od leve proti desni. Po vsakem vnosu Stevilke se
utripajoCi kurzor avtomatsko premakne za eno mesto v desno. S klikom na
posamezno polie se kurzor poljubno prestavilja. Ce je bila S$tevilka
predhodnega viaka petmestna, nova Stevilka vlaka pa je npr. trimestna, je
potrebno pri ponovnem vnosu podatkov (popravek predhodne Stevilke vlaka)
namesto prvih dveh S&tevilk predhodnega viaka vnesti ni¢le (0) in nato
trimestno Stevilko novega vlaka.

Potrditev Stevilke vlaka s senz. tipko "OK":

Po zaklju¢enem vnosu Stevilke vlaka je potrebno vnos potrditi s senzitivho
tipko "OK". Nato se ta senzitivna tipka preimenuje v senzitivno tipko "prenos
podatkov". Stevilka vlaka se avtomatsko poravna desno, namesto
manjkajocCih Stevilk na levi strani pa se izpisejo nicle.

Po, 21.05.07  vnos Stevilke viakalstrojevodje 22:36:51
it vlaka
3151 \\
&t strojev. 1
0000 00O
o]
i 2 3 4 5 [ 7 [] 8 o
:

Slika 109: Potrditev &t. vlaka s tipko "OK"

Prenos Stevilke vlaka s senz. tipko "prenos podatkov":

Po prenosu $tevilke vlaka s senzitivno tipko "prenos podatkov" pri€ne utripati
polje za vnos Stevilke strojevodje.

Po, 21.05.07  vnos Stevilke vlakalstrojevodije 22:36:51

it viaka

0000 31

&, strojev. 1
0000000

prencs
podatkov

1 2 3 4 L] L] T 2 ] o
:

Slika 110: Prenos $&t. vlaka s senz. tipko "prenos podatkov"

Kristijan Matko 219 12.6.2011



E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

Vnos Stevilke strojevodije:

Po prenosu $tevilke vlaka s senzitivno tipko "prenos podatkov" pri¢ne utripati
prvo polje za vnos Stevilke strojevodje. Vnos se opravi s tipkami tastature od
0 do 9, in sicer se vnasajo Stevilke od leve proti desni. Po vsakem vnosu
Stevilke se utripajoCi kurzor avtomatsko premakne za eno mesto v desno. S
klikom na posamezno polje se kurzor poljubno prestavlja.

Potrditev Stevilke strojevodje s senzitivho tipko "OK":

Po vnosu Stevilke strojevodje se ta potrdi s senzitivno tipko "OK". Senzitivna
tipka se preimenuje v "prenos podatkov". Stevilka strojevodje se avtomatsko
poravna desno, namesto manjkajoCih Stevilk na levi strani pa se izpiSejo
nicle.

Pa, 21.05.07 vnos Stevilke viakalstrojevodje 22:36:51

&t. viaka \
0000 3 %

At strojev. 1 \Q\\
00032 2

OK

W
Slika 111: Potrditev &t. strojev. s tipko » OK«

Prenos Stevilke strojevodje s senzitivno tipko "prenos podatkov":

Po prenosu Stevilke strojevodje s senzitivho tipko "prenos podatkov" se
Stevilka strojevodje zakrije s samodejnim prikazom v obliki zvezdic (*).

NAPOTEK!

Stevilka strojevodje je osebni podatek in se po vnosu ne prikaze veé kot Steviléna
veli¢ina, temve€ samo z zvezdicami (*).

Stevilka strojevodje ostane v radunalniku do izklopa baterij. To pomeni, da
strojevodiji pri vnosu podatkov za naslednji viak (povratni vlak) ni potrebno ponovno
vnesti svoje Stevilke, ampak jo samo potrdi.

Pri nepravilnem vnosu Stevilke viaka / Stevilke strojevodje se lahko vnos korigira s
klikom na relevantno polje vnosa. Polje vnosa utripa in pravilna Stevilka se lahko
ponovno vnese s posluzevanjem tipk na numeri¢ni tastaturi (od 0 do 9). Pri
korekturi podatkov je potrebno vnos podatkov s senzitivno tipko "OK" ponovno
potrditi in nato posluzevati senzitivno tipko "prenos podatkov".
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Po, 21.05.07 vnes Stevilke viaka/strojevedje 22:36:51
&t vlaka
oflojofofi3]1 5\\
&t strojev. 1
goj0032 2
prencs
podatkow
1 2 3 4 5 . T e 8 o
:

Slika 112: Prenos §t. strojev. s senz. tipko »prenos podatkov«

Povratek iz slike za vnos Stevilke vlaka in Stevilke strojevodje v osnovno sliko
vlakovnih varnostnih naprav se izvede avtomatsko. Izvede se s klikom na
senzitivno tipko "prenos podatkov" Stevilke strojevodje.

Po, 21.05.07 vnes Stevilke viakalstrojevodje 22:36:51

&t vlaka

00} 0J0}3) 115

. strajev. 1

td Ed R Ed oA BB B

prenocs

podatkov
1 2 3 4 B [ T L] -] U]
:

Slika 113: Senz. tipka »prenos podatkov« za §t. strojev.
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21 PROTIPOZARNI SISTEM

21.1 Sistem javljalnikov dima

21.1.1 Mesto vgradnje

Lokomotiva je opremljena s sistemom za javljanje
dima in sicer s 6 javljalniki dima. Sistem
javljalnikov dima je popolnoma lo¢en od sistema
za gasSenje pozara. Javljanje dima na lokomotivi
poteka z diagnostiko lokomotive in se na monitorjih
prikaze z opticnim in akusticnim sporocilom
(motnja).

V primeru javljanja dima na lokomotivi, mora
strojevodja takoj ukrepati ter ustaviti vlak zunaj
nevarnega mesta (tunel, most, usek, itd.).
Potrebno se je prepricati o vzroku za pojav dima na lokomotivi in pri tem
paziti na osebno varnost.

Javijainik-dima

NAPOTEK!

Pri ugotavljanju vzroka za nastanek dima oz. poZara je potrebna previdnost. Pri
odpiranju vrat strojnice lahko nastane sikajo€i plamen.

Javljalniki dima so names$céeni na naslednjih okvirih podsklopov:

vlec¢ni pretvornik toka 1,

vle¢ni pretvornik toka 2,

nad glavnimi zra¢nimi posodami,

okvir modula pomoznih pogonov in

v obeh strojevodskih kabinah (v zasedeni strojevodski kabini se
deaktivira).

VVVVYY

Slika 114: Mesto vgradnje javljalnikov dima
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21.2 Protipozarni sistem (naprava za gasenje pozara na lok.)

21.2.1 Splosni opis

Lokomotiva je opremljena s protipoZarnim sistemom. Kot sredstvo za
gaSenje pozara se uporablja Novec 1230, s katerim so napolnjene Stiri
jeklenke. Po dve jeklenki sta namenjeni za vsako stran lokomotive. Naprava
za gaSenje pozara se aktivira avtomatsko (bimetalni temperaturni senzor
T>120°C) ali ro€no. Sredstvo je utekocCinjeno in stisnjeno pod pritiskom 42
bar. Deluje po principu absorpcije.

Naprava za gasenje gasi izkljuéno samo pozarno ogrozena podrodja:

» vle€ni pretvornik toka,

» ohisje 3 kV-podsklopov,

» omara transformatorjev pomoznih pogonov in
» omara pomoznih pogonov.

V omenjenih podroéjih se nahajajo ustrezni temperaturni senzorji, ki v
primeru pozara sporocilo o pozaru posredujejo do kontrolne enote. Kontrolna
enota nato avtomatsko sproZi proces gasSenja komponent. Sredstvo za
gasenje pozara se v ohisja in omare dovede po cevni napeljavi preko Sob.
Sobe so names$éene neposredno nad elementi v omarah oz. podsklopih. Ker
je sredstvo za gasSenje poZara tezje od zraka, preplavi poZzar v omari in pri
tem spremeni agregatno stanje (tekocCina/plin) ter pozar zatre z znizanjem
temperature vnetis€a. Po kon€anem gasenju sredstvo za gasenje pozara ne
puscCa nikakrsnih ostankov. Sredstvo je elektricno neprevodno, zato se lahko
uporablja za gasenje elektricnih sistemov do napetosti 30 kV.

21.2.2 Posluzevalni elementi in javljanje pozara

V primeru detekcije pozara v strojnici se sporocilo alarma pri vklju€eni bateriji
posreduje tako v opti¢ni, kakor tudi v akustiCni obliki. Na monitorju se
prikaZejo ustrezni napotki za ravnanje. Vstop v strojnico ve¢ ni dovoljen,
vizualna kontrola je mozna samo skozi kontrolno okence v vratih strojnice.

Poleg tega obstaja moznost, da se naprava za gaSenje roCno aktivira s
posluzevanjem tipke za ro€no sprozenje.

45— swop= 80— = = = [ ervam e, 311008 1001 LSS "gasilna naprava™ izkiop. 1007 stikalo motenj gasilne nap. akt.
o ¢ F ¥ ¢
| PRI = = = = otz
WPEPEPEPLINE Dl oo oo
T ez
2000 = 5 = S = =
15— 0 = - - = s :; . .
50 = - - - [ .= 9 = e o
- - - o sl 1003 gasilna naprava - trajno posi. 1009 post. gasenja pozara je dokon.
0= 40 = - - - - 4z 0 kwm =
oo o (IS - = = =
B 20 — = = Z 3 t w1005 gaslina naprava v okvarli 1010 LSS "gasilna naprava” izklop.
- = = — = L=
10 = - - - 2
= = = 3 = = verevo o 1006 okvara posod s sred. za gas. 1011 LSS "gasilna naprava” vklop.
L — = = 1 bug 1 2 3 4 § -
Ll | N
2
-0

ﬁ"-*

eden
monitor;

status vl vamJ
ulaka naprave

tatus
| lok.

funkeije

VOI mr

Slika 115: Sporocno motnje na monltorju — naprava za gasenje pozara
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Slika 116: Pult za posluZevanje v kabini — naprava
za gaSenje pozara

S posluzevanjem tipke za roCno sprozenje (zascitni pokrov
predhodno postaviti v polozaj navzgor - zalivkano) (samo pri
vklju€enih baterijah) se izvede naslednje:

» glavni odklopnik se odpre,
» naprava za gasSenje se aktivira.

Deluje tudi v nezasedeni strojevodski kabini.

B | Opticni javljalnik sveti v primeru:

» pozarnega alarma (pozar v strojnici),
» pri opravljanju testa naprave.

V primeru sprozenega pozZarnega alarma (opticni javljalnik sveti,
opozorilni signal) se lahko v roku 5 s s trajnim posluzevanjem
svetlobne tla¢ne tipke avtomatsko sprozenje naprave za gasenje
pozara premosti. V kolikor se posluzevanje razveljavi, sledi po 5
s avtomatsko sproZenje naprave za gasenje pozara. Deluje tudi
v nezasedeni strojevodski kabini.

V modusu "RFI" tipka opticnega javljalnika ni v funkciji
(avtomatsko sproZenje sistema za gaSenje pozara ni mozno
premostiti).

V kolikor je bila naprava za gaSenja poZara sproZzena rocno,
preloZitev sprozenja sistema za gasenje pozZara ni mozna.

Alarm — v Casu priprave in prvega intervala gasenja (ca. 30 s).
Pojavi se pri:

» pozarnem alarmu,

» testu naprave za gaSenje pozara.

Deluje tudi v nezasedeni strojevodski kabini.
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Javljalhik pozara v
strojnici (rotacijska luc)

Naprava za gasenje pozara v _
strojnici lokomotive Krmilna enota

Slika 117: Naprava za gasSenje pozara v strojnici

Mehanizem za aktiviranje naprave za gasSenje se nahaja
levo in desno na zunanji strani lokomotive v sredini pod
stranskimi vzdolznimi nosilci.

Slika 118: Naprava za gazenje pozZara — posluzevanje na zunaniji strani lokomotive
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21.2.2.1 Komponente za gasenje pozara v strojnici

0= Pod zalivkanim zascitnim pokrovom je namesceno stikalo za
‘ vklop/izklop krmilne enote.
\®
-
Taljiva 10 A varovalka za za$cCito krmilne enote in LED
‘ s dioda, ki signalizira vkljuCenost naprave za gaSenje pozara.
= Pod zalivkanim za&¢itnim pokrovom je nameS&eno stikalo za
‘ vklop/izklop krmilne enote.
\®
-
Taljiva 10 A varovalka za za$cCito krmilne enote in LED
‘ e dioda, ki signalizira vkljuCenost naprave za gaSenje pozara.

21.2.2.2 Naprave za gacenje pozara — posluzevanje na zunanji strani

S posluzevanjem tipke (ve€ kot 3 s) se aktivira gasenje tudi v
primeru, Ce so baterije vkljuCene, kot tudi v primeru, Ce so
izkljuene, in komponente v strojnici se preplavijo s sredstvom za
gasenje.

Tipka je zalivkana, tako kot vsi posluzevalni elementi za gasenje.

21.2.3 Dolznosti strojevodje pri kontroli naprave za gasenje pozara

Kontrola elementov, ki so plombirani:

» v strojevodski kabini (zasCitni pokrov za ro¢no aktiviranje naprave za
gaSenje pozara),

» v strojnici (roCica za sprozenje, zaScitni pokrov za izklop sistema za
gaSenje pozara in stikalo motenj) ter

» na zunanji strani lokomotive (zaSCitni pokrov za ro€no aktiviranje
naprave za gasenje pozara).

Preveriti stanje napolnjenosti naprave za gasenje na manometru.

Pri pregledu lokomotive se izvede test sistema za gaSenje pozZara s testnim
stikalom na krmilni enoti naprave za gaSenje pozara (kontrola opti¢nih in
akusticnih signalov).

V kolikor se pri kontroli naprave za gaSenje pozara ugotovi nepravilnost oz.
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pomanijkljivost, se le-ta vpiSe v Lokomotivsko knjigo.

NAPOTEK!

Lokomotiva z izklju€eno napravo za gasenje pozara lahko vozi po progah
SZ in OBB.

21.2.4 Ravnanje strojevodje v primeru aktiviranja naprave za gasenje pozara

V kolikor se sprozi pozarni alarm, je potrebno poskrbeti za zaustavitev viaka
na primernem mestu, ki kasneje omogo€a laZji dostop gasilcev oz.
reSevalcev. Vlak je potrebno ustaviti zunaj predorov, usekov, mostov in
drugih tezko dostopnih mest). Po potrebi v ¢asu 5 s aktivirati premostitev
gaSenja pozara (s tem se premosti izklop HS in sproZenje gasenje pozara).

Postopati v skladu z navodili na monitorju (ravnini "v>0" in "v=0").
Paziti na osebno varnost in na varnost vseh drugih udelezenih oseb.

Po konanem postopku gasSenja se pojavi sporoCilo motnje na monitorju.
Navodila je potrebno dosledno uposStevati.

21.3 Naprava za gasenje pozara v strojevodski kabini

NAPOTEK!

Dihalno napravo lahko uporabi osebje, ki je bilo predhodno ustrezno poduceno o
uporabi

21.3.1 Naprava za gasenje pozara
V vsaki strojevodski kabini se na desni strani nahaja aparat za gasenje
pozara z vsebnostjo 6 kg (sredstvo za gasenje 89 B; v skladu z DIN EN 3).

Poleg tega sta v strojevodski kabini dve dihalni napravi proizvajalca Drager
tipa "Oxycrew". Dihalna naprava ima kapuco in dihalni aparat, uporabi se pri
zasilnem izhodu iz poZarnega obmodja.
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Slika 119: Namestitev naprave za gasenje pozara (1) in dihalne naprave (2)
na hrbtni steni strojevodske kabine

21.4 ResSevalna naprava OXYCREW

21.4.1 Splosni opis

Napravo lahko uporablja osebje, katero je
pouceno o uporabi. V vsaki kabini se nahajata dve
reSevalni napravi. Oxycrew uporablja zaprt dihalni
sistem, ki deluye na osnovi kemicno
proizvedenega kisika. Pri reakciji kalijevega
peroksida z vlago in ogljikovega dioksidom iz
izdihanega zraka se kisik sprosti, medtem ko se
CO2 iz izdihanega zraka veze.

Dihalna naprava za reSevanje v sili je koncipirana za uporabo v izrednih
primerih, ob nastanku dimnega plina na lokomotivi.
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Omogodéa dihanje za &as najmanj 20 minut. S&iti glavo pred vroéino in
kemic¢nimi vplivi. Naprava je predvidena za enkratno uporabo. V cCasu
uporabe in po uporabi je potrebno prepreciti kontakt z lahko vnetljivimi
substancami, kot sta bencin in mascobe.

Preverjanje stanja naprave

Stanje naprave se preverja:

» pri pregledu lokomotive in
» pred uporabo

Preveriti, da je zalivka na Skatli v
brezhibnem stanju.

Preveriti, da indikator ni strgan.

Zalivka je poSkodovana, indikator pa ni strgan:

Oxycrew se lahko uporabi, vendar ga je potrebno po koncu voznje predati
vzdrzevalni sluzbi, ki mora napravo preveriti.

Indikator je strgan:

UcCinek delovanja dihalne naprave je lahko nezadosten in pomanikljiv.
Naprave ne uporabiti in jo nemudoma predati vzdrzevalni sluzbi.

21.4.3 Uporaba resevalne naprave

21.4.3.1 Odpiranje Skatle reSevalne naprave

1. Z eno roko potisniti na ro€aj, z drugo roko na
kovinsko sponko, dokler sponka ne popusti;
Skatla se odpre.

2. Skatlo odpreti.

3. Trak na rde¢e oznacCenih koncih vakuumske
embalaze v celoti odtrgati.

4. Zlozeni Oxycrew vzeti iz odprte vakuumske
embalaze.
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21.4.3.2 Namestitev reSevalne naprave

1. ZloZzeni Oxycrew razprostreti.

2. Obe roki potisniti skozi odprtino za vrat in
namestiti v kapuco za glavo, trakove za povez
okrog glave in tesnilko za vrat razkleniti.

3. Kapuco potegniti preko glave — pri tem roke
pustiti med trakovi za povez in glavo, dokler ni
maska nastavljena to¢no pred usti in nosom.

Ta postopek lahko brez tezav izvedejo tudi tisti,
ki nosijo ocala.

Potrebna je previdnost pri okvirih o€al ter pri
nakitu. Paziti, da se ne poSkoduje tesnilka za
vrat.
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Pri dolgih laseh:

4. Lase je potrebno potisniti skozi tesnilko za
vrat in sicer navzgor v havbo, da bi zagotovili
tesnjenje. Enako je treba ravnati pri verizicah —
potisniti navzgor v havbo.

5. Vrvico mocno potegniti navzgor. Na ta nacin
se aktivira kemiCna proizvodnja kisika. Kisik
sedaj prodira v vreCko za dihanje. Zrak za
dihanje se pocasi segreje in ima lahko nekoliko
slan okus; to je normalen pojav.

V kolikor se vrecka za dihanje po povieceniju

SZ - Vleka in tehnika

vrvice ne napolni:

» Z roko poseCi v zaS€itno pregrinjalo in
pregibno gibko cev stisniti; Nato globoko
vdihniti; pregibno cev ponovno sprostiti in
izdihniti.

Ta postopek ponoviti 3X. Z vlago, ki jo vsebuje

zrak za dihanje, se pri¢ne tvoriti kisik.

6. Oba trakova za$citnega ogrinjala namestiti
okrog bokov in zavezati v pentljo.

Maska za obraz se mora tesno prilegati:

7. Maska se v svoji poziciji (pred usti in nosom)
ohranja s pomocjo elasticnih trakov.

Maska, ki se ne prilega tesno, povzroca izgubo
oziroma iztekanje dihalnega zraka za dihanje in
ev. poveCano koncentracijo CO2 v dihalnem
sistemu.
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21.4.3.3 Snemanje reSevalne naprave

21.4.4
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8. Z ohiSjem membrane za govor je potrebno masko z zunanje strani ustrezno
pomakniti oziroma nastaviti, da se trdno prilega ustom in nosu.

Polna brada povzrocCi netesno prileganje maske!
Pri pove€ani upornosti pri vdihavanju zraka, ¢e havba upade:

» Najprej izboljSati polozaj maske,
» delovanje preveriti s petimi vdihi.

NAPOTEK!

V kolikor je Se vedno prisotna velika upornost pri vdihavanju ali e havba ponovno
upade, je rok uporabe za napravo Oxycrew potekel ali pa je naprava oporecna; v tem
primeru je potrebno poiskati varno podrocje in Oxycrew sneti.

1. Pentljo pritrdilnih trakov razvezati.

2. Roke potisniti skozi zatesnitev za vrat, trakove
za glavo razkleniti in reSevalno napravo Oxycrew
potegnititi preko glave. Previdno pri ocalih in
uhanih! |

Priporoc¢ilo za uporabo

1. Prepreciti prekomerni telesni napor. Pri mirnem dihanju je ¢as delovanja
naprave Oxycrew dal;jsi.

2. Dihalne vreCke s potiskanjem ne izprazniti npr. tako, da bi se nanjo
naslonili. Posledi¢no bi se pojavila izguba oziroma odtekanje dihalnega zraka
in poveCana koncentracija CO2; v tem primeru bi uporabnik vdihal zrak iz
havbe, vendar s pove€ano upornostjo pri vdihavanju.

3. Z Oxycrew je potrebno ravnati skrbno! Prepreciti dotik z ostrimi ali grobimi
predmeti.

4. PoveCana upornost pri vdihavanju in poveCana temperatura dihalnega
zraka kazeta na konec roka uporabe; v tem primeru je treba poiskati varno
mesto in Oxycrew sneti.

5. Naprava, ki je bila razpakirana iz vakuumske embalaze ali pa je bila
uporabljena, ne pustiti neoskrbljeno, temve€ jo nemudoma izroc€iti vzdrzevalni
sluzbi.

VSEBINA POVZROCA DRAZENJE!
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Priro¢nik za upravljanje

21.4.5 Napake — vzroki — pomozni ukrepi

Varoki

SZ - Vleka in tehnika

PomozZni ukrepi

Rumen indikator strgan

Vakuumska embalaza ni
dovolj tesna

Uporabiti drugo napravo

Vakuumske embalaZe ni
mogoie odpreti

EmbalaZo cdpreti z druge

strani

Dim v havbi ali v maski

Spuscanje kot posledica
netesnjenja

Uporabiti drugo napravo

Vecja upornost pri vdinovanju
po namestitvi

Starter se ni aktiviral

Vivico poviedi

Vedja upornost pri vdihovanju
po namestitvi

Zgibna gibka cev
prepognjena

Zgibno gibko cev tako dolgo
premikati, da se zgib sprosti

Vedja upomost pri vdihovanju
v tasu uporabe

Rok uporabe pretekel

Poiskati varno mesto in

Oxycrew sneti

Havba v tasu vdihovanja
upade

Maska za obraz ne tesni

Masko za obraz nekoliko

pomakniti, da se jo lahko
tesno namesti

NAPOTEK!

V kolikor pomozni ukrepi niso uspesni, je potrebno uporabiti drugo napravo!

Kristijan Matko

233

12.6.2011




E- LOK 541 Priro¢nik za upravljanje SZ - Vleka in tehnika

Kristijan Matko 234 12.6.2011



